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Sicherheitsrelevantes Bauteil.
ﬁ Einbau nur durch Fachwerkstatt.

Bedienungsanleitung lesen und danach
handeln.

Bedienungsanleitung fiir den allgemei-
nen Gebrauch aufbewahren.
Sicherheitshinweise sowie
Warnhinweise auf dem Gerét beachten.

Verwendungshereich

Die AL-KO Zugkugelkupplungen sind zur Verbindung
mit Kupplungskugeln @50 nach Richtlinie 94/20 EG zu
verwenden.

AL-KO Zugkugelkupplungen sind nach 94/20 EG
gepriift und zugelassen.

Die Freirdume nach DIN 74070, Bauraum A und B
werden eingehalten.

Sicherheitshinweise
e Nach jedem Ankuppeln den richtigen Sitz der
Kugelkupplung auf der Kugel am Zugfahrzeug lber-

priifen.Wird nicht richtig angekuppelt, kann sich
der Anhdnger vom Zugfahrzeug I6sen und es
besteht Unfallgefahr!

Schwenkbereich von vertikal +£25° und horizontal
+20° einhalten (Bild 1). Bei Uberschreitung werden
die Bauteile tberlastet. Die Funktion ist nicht mehr
sichergestellt!

Montage an Auflaufeinrichtung
StoBddmpfer an Befestigungsschraube eingehangt

Hinweis bei den Typen 60S/2; 90S/3; 161S; 251S;
2,8VB/1; 150V; 200V; 131R;
161R; 251R

Bevor Sie mit der Demontage der Zugkugelkupplung
beginnen bitte folgendes beachten:

Der StoBdédmpfer ist bei den oben genannten Typen
an der Befestigungsschraube (Bild2/Pos.2) einge-
hangt. Der StoBddmpfer fahrt selbststéndig aus. Zur
Erleichterung der Montage finden Sie einen Montage-
bolzen @10 im Karton.

Selbstsichernde Muttern der Skt.-Schrauben
(Bild2/Pos.2 und 4) l6sen und entfernen.
Skt.-Schraube (Bild2/Pos.4) herausziehen.
Skt.-Schraube (Bild2/Pos.2) mit Montagebolzen
(Bild2/Pos1) durchschlagen. Bolzen zur Zentrierung
des StoBdampfers im Zugrohr stecken lassen.
Zugkugelkupplung auf die Zugstange schieben, dass
Befestigungsbohrungen tibereinstimmen. Distanz-
buchse positionieren.

Mit Skt.-Schraube M12x75/80 (Bild2/Pos.2) Monta-
gebolzen durchschlagen (StoBdampfer wird aufgefd-
delt). Zweite Skt.-Schraube M12x75/80 (Bild2/Pos.4)
durchstecken.

ACHTUNG: Um sicherzustellen, dass der StoBdamp-
fer aufgefadelt ist, die Zugstange ein- und ausschie-

ben. Wird dabei ein Widerstand spiirbar, ist der
StoBddmpfer eingehdngt.

Selbstsichernde Skt.-Muttern (neue Muttern verwen-
den) auf die Schrauben aufdrehen und mit Anzieh-
drehmoment (n. Tab.) anziehen.

Hinweis: Bei Kreuzverschraubung muss der senk-
rechten Schraube eine Profilscheibe (Bild3/Pos.1)
beigelegt werden.

ACHTUNG: Selbstsichernde Muttern diirfen nur ein-
mal verwendet werden!

Bausatz AK 300:
Zul. Bohrungs- || »

Typ Ges.-Gew. Bohrungen | Anschiuf} abstand Lange
3000 Horizontal |50 50

AK-300 35+40 |54 168
2300 Kreuz 46 +51 |40

Bevor Sie mit der Demontage der Zugkugelkupplung
beginnen ist folgendes zu beachten:

Der StoBdémpfer ist bei den oben genannten Typen
an der Befestigungsschraube (Bild2/Pos.2) einge-
héngt. Der StoBddmpfer fahrt selbststéndig aus. Zur
Erleichterung der Montage finden Sie einen Montage-
bolzen (910) im Karton.

Die Zugkugelkupplung ist fiir einen Zugstangenan-
schluss von 50mm ausgelegt. Fir kleinere Zugstan-
gendurchmesser miissen Distanzbiigel (a, b, c) beige-
legt werden (Bild 6).

@50 | kein Distanzbiigel erforderlich

940 | Distanzbligel 5 mm (a)

035 Distanzbiigel 7,5 mm (b)
(1x5 mm + 1x2,5 mm)
(

945 | Distanzbiigel 2,5 mm (c)




Selbstsichernde Muttern der Skt.-Schrauben
(Bild2/Pos.2 und 4) l6sen und entfernen.
Skt.-Schraube (Bild2/Pos.4) herausziehen.
Skt.-Schraube (Bild2/Pos.2) mit Montagebolzen
(Bild2/Pos.1) durchschlagen. Bolzen zur Zentrierung
des StoBdampfers im Zugrohr stecken lassen.
Zugkugelkupplung und, wenn erforderlich,
Distanzbiigel (Bild5/Pos. 4) auf die Zugstange schie-
ben, dass Befestigungsbohrungen iibereinstimmen.
Distanzbuchse positionieren.

Mit Skt.-Schraube M12x75/80 (Bild2/Pos.2)
Montagebolzen durchschlagen. (StoBdampfer wird
aufgefédelt). Zweite Skt.-Schraube M12x75/80
(Bild2/Pos.4) durchstecken.

ACHTUNG: Um sicherzustellen, dass der
StoBdampfer aufgefadelt ist, die Zugstange ein und
ausschieben. Wird dabei ein Widerstand spirbar, ist
der StoBdadmpfer eingehangt.

Selbstsichernde Skt.-Muttern (neue mitgelieferte
Muttern verwenden) auf die Schrauben aufdrehen
und mit Anziehdrehmoment (n. Tab.) anziehen.

Hinweis: Bei Kreuzverschraubung muss der
senkrechten Schraube eine Profilscheibe
(Bild3/Pos.1) beigelegt werden.

ACHTUNG: Selbstsichernde Muttern diirfen nur
einmal verwendet werden.

StoBdampfer NICHT an der Befestigungsschraube
eingehangt.

Selbstsichernde Muttern der Skt.-Schraube I6sen und
entfernen. Skt.-Schrauben herausziehen, alte Zugku-
gelkupplung abheben. Zugkugelkupplung auf die Zug-
stange schieben, dass Befestigungsbohrungen tber-
einstimmen. Distanzbuchse positionieren (Bild 5).
Skt.-Schrauben M12x75/80 (Bild4/Pos.1 und 2)
durchstecken und Distanzbuchsen mit auffadeln.

Selbstsichernde Skt.-Mutter auf die Schrauben auf-
drehen und mit Anziehdrehmoment (n. Tab.) anzie-
hen.

ACHTUNG: Bei Kreuzverschraubung muss der senk-
rechten Schraube eine Profilscheibe (Bild3/Pos.1)
beigelegt werden.

ACHTUNG: Selbstsichernde Muttern diirfen nur ein-
mal verwendet werden.

ANZIEHDREHMOMENT:

AE-Typ ** Anziehdrehmoment*
AL-KO 60S/2 60 Nm
AL-KO 90S/3 70 Nm
AL-KO 2,8VB/ 210 Nm
alle anderen AE’s 86 Nm

* Schraubengiite: 8.8 ** AE = Auflaufeinrichtung

Bedienung
bei Typ AK 160 / AK 300 / AK 350:

Schwenkbereich:

Schwenkbereich von vertikal +25° einhalten (Bild 1)
Schwenkbereich von horizontal +20° einhalten (Bild 1)
ACHTUNG: Bei Uberschreitung des Schwenkbereichs
werden die Bauteile iiberlastet. Die Funktion ist nicht
mehr sichergestellt!

Ankuppeln:

Zugkugelkupplung offnen- hierzu Kupplungsgriff in
Pfeilrichtung nach oben ziehen (Bild 7/Pos.1). Der
Kupplungsmechanismus besitzt eine “Offenstellung”,
d. h. solange die Kugelkupplung nicht auf die Kugel
aufgesetzt wird, bleibt der Kupplungsgriff gedffnet.
Die getffnete Zugkugelkupplung auf die Anhéngeku-
gel des Zugfahrzeuges setzen.

Durch die Stiitzlast rastet die Zugkugelkupplung
selbsttatig, horbar in die Ausgangsstellung zuriick.

Aus Sicherheitsgriinden Handgriff zusétzlich von
Hand nach unten driicken (Bild 7/Pos.1).

SchlieBen und sichern erfolgt automatisch.

Die Kupplungskugel ist richtig angekuppelt, wenn
seitlich der griine Zylinder der Einrastanzeige durch
die Anhédngevorrichtung herausgedriickt und sichtbar
wird (Bild 7/Pos.2).

Der Kupplungsmechanismus ist richtig verriegelt,
wenn sich der Kupplungsgriff auch von Hand nicht
weiter nach unten driicken laBt.

ACHTUNG: Wenn die Zugkugelkupplung nicht richtig
auf der Kupplungskugel angekuppelt wird, kann
sich der Anhdnger vom Zugfahrzeug ldsen.

Abkuppeln:

Kupplungsgriff 6ffnen und die Zugkugelkupplung von
der Anhdngekupplung am Zugfahrzeug abheben.

Das An- und Abheben kann bei hoheren Stiitzlasten
durch Verwendung eines Stiitzrades erleichtert wer-
den.

VerschleiBanzeige:

Eine VerschleiBanzeige am Kupplungsgriff (Bild 8)
zeigt, ob die VerschleiBgrenze der Kupplungskugel
vom Zugfahrzeug, oder der Kupplung des Anhéngers
erreicht ist oder nicht.

Hierzu Zugkugelkupplung am Zugfahrzeug ankuppeln
(siehe Ankuppeln) und mit dem Gespann ca. 500m
fahren. Durch die Fahrbewegung stellt sich der Kupp-
lungsmechanismus maximal nach. AnschlieBend Ver-
schleiB wie folgt kontrollieren.

Ist am Kupplungsgriff die griine Anzeige im angekup-
pelten Zustand sichtbar (siehe Bild 8/Pos.2) ist die
Zugkugelkupplung im Neuzustand bzw. der Ver-
schleiB der Anhdngekugel hélt sich in der zuldssigen
Grenze.

Ist am Kupplungsgriff die griine Anzeige im angekup-
pelten Zustand ganz bedeckt und nur noch die rote



Anzeige sichtbar (Bild 8/Pos.1) hat es in der Regel
folgende Ursachen:

e Anhéngekugel an der untersten VerschleiBgrenze
@ 49 oder kleiner - Zugkugelkupplung ohne Ver-
schleiB.

e Zugkugelkupplung und Anhangekugel weisen Ver-
schleiB auf.

e Anhdngekugel im Neuzustand @ 50 - Zugkugel-
kupplung weist einen erhdhten Verschleil auf.

ACHTUNG:

Die Zugkugelkupplung kann aushdngen - der Anhén-
ger kann sich vom Zugfahrzeug ldsen!
Zugkugelkupplung und Anhdngekugel SOFORT priifen
lassen!

Das verschlissene Teil SOFORT austauschen lassen.

Samtliche Wartungsarbeiten sind von AL-KO autori-
sierten Fachwerkstatten (AL-KO Servicestationen)
durchzufiihren!

Bedienung
bei AK7 / AK10/2:

Schwenkbereich:

Schwenkbereich von vertikal + 25° einhalten (Bild 1)
Schwenkbereich von horizontal + 20° einhalten (Bild 1)
ACHTUNG: Bei Uberschreitung des Schwenkbereichs
werden die Bauteile iiberlastet. Die Funktion ist nicht
mehr sichergestellt!

Ankuppeln:

Sicherungshebel (Bild 9/Pos.1) mit Zeigefinger nach
oben driicken und den Handgriff nach vorne hochzie-
hen (geoffnet).

Gedffnete Kupplung mit hochgezogenem Handgriff
auf den Kugelkopf aufsetzen und zusétzlich von Hand
nach unten drticken.

Kupplung schlieBt sich durch leichten Druck.

Den Handgriff von Hand soweit nach unten driicken,
bis die Sperrklinke (Bild 9/P0s.3) herausschnappt.
Die Zugkugelkupplung ist richtig eingekuppelt, wenn
der griine Rand der Einrastanzeige sichtbar ist.

(Bild 9/P0s.2)

ACHTUNG: Der richtige Sitz der Kugelkupplung auf
der Kugel muB in jedem Fall tiberpriift werden.

Bei Kupplung Typ AK7 / AK 10/2 ohne Einrastanzeige
Den richtigen Sitz der Kupplung in jedem Fall manuell
tberpriifen!

Abkuppeln:

Kupplungsgriff 6ffnen und die Zugkugelkupplung von
der Anhdngekugel am Zugfahrzeug abheben.

Das An- und Abheben kann bei héheren Stiitzlasten
durch Verwendung eines Stiitzrades erleichtert wer-
den.

VerschleiBanzeige:

Steht der Handgriff bei angekuppelter Zugkugelkupp-
lung am Geh&useausschnitt hinten an, (Bild 10)
bekommt die Anhdngekugel Spiel in in der Zugkugel-
kupplung!

Eine automatische Nachstellung ist nicht mehr még-
lich.

Uberpriifung erforderlich!

ACHTUNG:

Die Zugkugelkupplung kann aushéngen - der Anhén-
ger kann sich vom Zugfahrzeug I6sen!
Zugkugelkupplung und Anhdngekugel SOFORT priifen
lassen!

Das verschlissene Teil SOFORT austauschen lassen.
Sémtliche Wartungsarbeiten sind von kompetenten
Fachwerkstatten durchzufiihren.

Wartung und Reinigung

Schmierstellen (Bild 11)

Die Kugelkupplung reinigen.

Kugelschale, Gelenke und Lagerstellen fetten bzw.
olen.

Mehrzweckfett nach DIN 51825.

Wartung und Pflege von feuerverzinkten
Fahrzeugteilen

WeiBrostbildung, ist nur ein Schonheitsfehler. Um
diesen weitgehenst zu verhindern, sind folgende MaB-
nahmen notwendig:

Waihrend des Abstellens bzw. Lagerung der feuerver-
zinkten Teile fir eine ausreichende Luftzirkulation sor-
gen.

Nach Fahrten im Winter sind die feuerverzinkten
Oberflachen mit klarem Wasser zu séubern (z.B.
Dampfstrahlen).

Ersatzteile:

Ersatzteile sind Sicherheitsteile! Fiir den Einbau von
Ersatzteilen in unsere Produkte empfehlen wir des-
halb die Verwendung von Original AL-KO Teilen oder
von solchen Teilen, die von uns ausdriicklich als zum
Einbau geeignet freigegeben worden sind. Fiir diese
Ersatzteile wurde in einem besonderen Priifverfahren
die Zuverldssigkeit, Sicherheit und Eignung speziell
fiir unsere Produkte festgestellt. Fiir andere Erzeug-
nisse kdnnen wir dies trotz laufender Marktbeobach-
tung nicht beurteilen und auch nicht dafiir einstehen.
Im Reparaturfall verfligen wir tiber ein flichendecken-
des Netz von AL-KO Servicestationen in Europa. Das
Servicestellenverzeichnis kann bei Bedarf direkt bei
uns angefordert werden (Best.-Nr. 371912). Bitte
beachten Sie, dass Reparaturarbeiten nur von kompe-
tenten Fachbetrieben durchgefiihrt werden diirfen.
Fiir eine eindeutige Identifizierung der Ersatzteile
bendtigen die Servicestationen die ETI = Ersatzteili-
dentifikationsnummer.



Fehlersuchplan

Stirung

Ursache

Beseitigung

Kupplung rastet nach dem Aufle-
gen auf die Kugel nicht ein.

Kugeldurchmesser gréBer als
& 50mm.

Innenteile der Kupplung ver-
schmutzt oder nicht géngig.
Vorsicht bei Eis - Schnee.

Kugel auswechseln.

Kupplung reinigen und schmieren
gegebenenfalls austauschen.

Anhanger laBt sich nicht abkup-
peln.

Unrunde Kugel.

Anhénger und PKW in gleiche
Richtung bringen und abkuppeln.
Kupplungsmechanismus fetten
bzw. 6len.

Zuviel Spiel zwischen Kupplung
und Kugel, Gefahr des Aushén-
gens.

Kupplung abgenutzt.

Schwenkbereich Giberschritten.

Niet verbogen.

Kupplung auswechseln lassen
Kugel auswechseln lassen.
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ﬁ Important safety component

Read the operating instructions and act
accordingly. Keep the operating
instructions for general use.

Obey the safety information and the
warnings on the device.

Assembly only by an authorised garage

Field of application

AL-KO ball-type coupling drawbars are to be used
with trailer balls @50 as per guideline 94/20 EC.
AL-KO ball-type coupling drawbars are tested and
approved in accordance with 94/ EC.

The clearances are adhered to in accordance with DIN
74070, construction area A and B.

Safety Information

e After each coupling check the correct seat of the
ball-type coupling on the ball on the towing vehicle.
If correct coupling does not take place then the

trailer can remove itself from the towing vehicle and
there is danger of an accident!

» Swivel range from vertical + 25° and horizontal +
20° (Fig. 1). If this is exceeded the components will
be overloaded. Function is no longer ensured!

Fitting onto the overrun device
Shock absorber hung in on the fixing bolt

Note: For models: 60S/2; 905/3; 161S; 251S;
2,8VB/1; 150 V; 200V; 131R;
161R; 251R

Before you begin dismantling the ball-type coupling
drawbar, please note the following:

The shock absorber is hung in on the fixing bolt on
the above-mentioned models (Fig 2/Item2).

The shock absorber moves out by itself. A fitting bolt
@10 is included in the box for easier assembly.
Slacken and remove self-locking nuts of the
hexagonal screws (Fig. 2/Item 2 and 4).

Pull out hexagonal bolt (Fig 2/Item 4).

Punch in hexagonal bolt (Fig 2/ltem2) using the
fitting bolt (Fig 2 / Item1). Leave bolts for centring the
shock absorber in the draw bar tube.

Push ball type coupling onto the drawbar so that the
fastening drill holes match with one another.

Put distance bush in place.

Punch the fitting bolt through using the hexagonal
bolt M12x75/80 (Fig 2/Item 2), (shock absorber is
threaded in place).

Insert the second hexagonal screw M12 x75/80 (Fig
2/Item 4).

ATTENTION: To ensure that the shock absorber is
threaded on, push the draw bar in and out. If
resistance can be felt, the shock absorber is hung in
position.

Screw self-locking hexagonal nuts (use new nuts) on

the screws and tighten using tightening moment (see
table).

Note: Where there is a cross union a profile disk (Fig
3/Item1) must be included with the vertical screw.

ATTENTION: Self-locking nuts may only be used
once!

AK 300 kit:
Permitted Distance

Model | overall Drill holes | Connection |drill holes |Lenght
weight apart
3000 Horizontal | 50 50

AK-300 35+40 54 168
2300 Cross 46 + 51 40

Before you begin dismantling the ball-type coupling
drawbar, please note the following:

The shock absorber is hung in on the fixing bolt on
the above-mentioned models (Fig 2/Item2).

The shock absorber moves out by itself. A fitting bolt
@10 is included in the box for easier assembly.

The ball-type coupling drawbar is designed for a 50
mm draw bar connection. Spacer hoops must be
added for smaller drawbar diameters (a,b,c), (Fig 6)

250 | No spacer hoop required

240 | Spacer hoop 5 mm (a)

035 Spacer hoop 7.5 mm (b)

(
(1x5 mm + 1x2.5 mm)
(

@45 | Spacer hoop 2.5 mm (c)

Slacken and remove self-locking nuts of the
hexagonal screws (Fig. 2/ltem 2 and 4).

Pull out hexagonal bolt (Fig 2/Item 4).

Punch in hexagonal bolt (Fig 2/ltem2) using the




fitting bolt (Fig 2 / Item1). Leave bolts for centring the
shock absorber in the draw bar tube.

Push the ball type coupling and if necessary the
spacer hoop (Fig 5 /ltem 4) on the draw bar, so that
the fastening drill holes match. Position distance
bush.

Punch the hexagonal screw M12 x75/80 (Fig 2/Item
2) using the fitting bolt. (Shock absorber is threaded
on).

Insert the second hexagonal screw M12 x75/80 (Fig
2/Item 4).

ATTENTION: To ensure that the shock absorber is
threaded on, push the draw bar in and out.

If resistance can be felt, the shock absorber is hung
in position.

Screw self-locking hexagonal nuts (use new nuts
supplied) on the screws and tighten using tightening
moment (see table).

Note: Where there is a cross union a profile disk (Fig
3/ ltem1) must be included with the vertical screw.

ATTENTION: Self-locking nuts may only be used
once.

Shock absorber NOT hung on the fixing bolt.
Slacken and remove self-locking nuts for the
hexagonal bolts. Pull hexagonal bolts out; lift off old
ball type coupling. Push ball type coupling onto the
drawbar so that the fastening drill holes match with
one another. Put distance bush in place (Fig 5).

Insert hexagonal bolts M12x75/80 (Fig 4/Item 1 and
2) and thread distance bush on with them.

Screw self-locking hexagonal nuts on the screws and
tighten using tightening moment (see table).
ATTENTION: Where there is a cross union a profile

disk (Fig 3/ Item1) must be included with the vertical
SCrew.

ATTENTION: Self-locking nuts may only be used once.

TIGHTENING MOMENT:

Overrun device model** | Tightening moment*
AL-KO 60S/2 60 Nm
AL-KO 90S/3 70 Nm
AL-KO 2,8VBA 210 Nm
all other overrun devices 86 Nm

* Screw quality 8.8 ** AE = overrun device

Operation
for model AK 160/ AK 300/ AK 350:

Swivel range:
Keep swivel range of vertical + 25° (Fig. 1).
Keep swivel range of horizontal +20° (Fig. 1).

ATTENTION: If this is exceeded the components will
be overloaded. Function is no longer ensured!

Coupling in place:

Open the ball-type coupling drawbar = to do this, pull
the coupling handle upward in the direction of the
arrow (Fig 7/Item.1). The coupling mechanism has
an “open position”, i.e. as long as the coupling is not
placed on the ball, the coupling handle remains open.
Place the opened ball type coupling drawbar on the
trailer ball of the towing vehicle.

The tongue load causes the ball type coupling
drawbar to lock into place into the starting position
with an audible sound automatically.

For safety reasons also push the handle down
manually (Fig 7/ Item 1).

It is locked and secured automatically.

The trailer ball is coupled correctly when the trailer
device pushes out the green cylinder of the locking

display and the green cylinder becomes visible (Fig 7
/ Item 2).

The coupling mechanism is locked correctly when the
coupling handle can no longer be pushed down by
hand.

ATTENTION: If the ball type coupling drawbar is no
longer coupled to the trailer ball, the trailer can
detach itself from the towing vehicle.

Uncoupling:

Open the coupling handle and lift the ball type
coupling drawbar up on the trailer coupling on the
towing vehicle.

Lifting up and off where there are larger tongue loads
can be made easier by using a jockey wheel.

Wear display:

A wear display on the coupling handle (Fig, 8) shows
if the wear limit of the trailer ball of the towing
vehicle, or the trailer coupling has been reached or
not.

To do this couple the ball type coupling drawbar to
the towing vehicle and drive approx. 500 m with the
car & trailer. The driving movement will give the
coupling mechanism maximum reset. Finally check
the wear as follows.

If the green display is visible on the coupling handle
when coupled (see Fig 8 / ltem 2) the ball type
coupling drawbar in its new state or the wear in the
trailer ball is within the permitted boundary/ies.

If the green display on the coupling handle is
completely covered when coupled and only the red
display is visible (Fig 8/Item 1) then the causes are as
follows as a rule:

e Trailer ball in the bottom most wear boundary @ 49
or less - ball type coupling drawbar without wear.

* Ball type coupling drawbar and trailer ball show
wear.



« Trailer ball in new state @ 50 - ball type coupling
drawbar shows increased wear.

ATTENTION:

The ball type coupling drawbar can come off - the
trailer can detach itself from the towing vehicle!

Have the ball type coupling drawbar and trailer ball
checked IMMEDIATELY!

Replace the worn part IMMEDIATELY.

All maintenance work is to be carried out by specialist
workshops authorised by AL-KO (AL-KO service
stations).

Operation
for AK7/ AK10/2;

Swivel range:

Keep swivel range of vertical + 25° (Fig. 1).

Keep swivel range of horizontal + 20° (Fig. 1).
ATTENTION: If this is exceeded the components will
be overloaded. Function is no longer ensured!
Coupling in place:

Push the locking lever upward (Fig 9/Item 1) using
your index finger and pull the handle forward
(opened).

Place the open coupling on the trailer ball with the
handle pulled upward and additionally push down by
hand.

The coupling will close using light pressure.

Push the handle so far down until the locking catch
(Fig. 9/Item 3) snaps out.

The ball type coupling drawbar is coupled in place
correctly, when the green edge of the lock in display
is visible.

(Fig. 9/ltem 2)

ATTENTION: Correct seat of the ball-type coupling on
the ball must always be checked.

In the case of coupling AK7, AK 10/2 without safety
indicator, alwasy check manually that the ball
coupling is correctly seated.

Uncoupling:

Open the coupling handle and lift the ball type
coupling drawbar off the trailer coupling on the
towing vehicle.

Lifting up and off where there are larger tongue loads
can be made easier by using a jockey wheel.

Wear display:

If the handle is toward the rear when the ball type
coupling drawbar is on the housing recess, (Fig 10)
the trailer ball will have clearance in the ball type
coupling drawbar!

Automatic readjustment is no longer possible.
Checking is required!

ATTENTION:

The ball type coupling drawbar can come off - the
trailer can detach itself from the towing vehicle!
Have the ball type coupling drawbar and trailer ball
checked IMMEDIATELY!

Replace the worn part IMMEDIATELY.

All maintenance work must be carried out by
competent specialist workshops.

Maintenance and Cleaning

Greasing points (Fig. 11)

Clean the ball-type coupling.

Grease or oil ball cup, joints and bearings.
Multi-purpose grease as per DIN 51825.
Maintenance and care of hot galvanised vehicle
parts

Formation of white rust is only a defect in
appearance. The following measures are necessary to
prevent this as far as is possible.

Ensure that there is sufficient ventilation during

parking or storage of the hot galvanised parts.
The hot galvanised surfaces are to be cleaned with
clear water after winter journeys (e.g. steam jet).

Spare Parts

Spare parts are safety critical parts! For this reason
when fitting spare parts in our products we
recommend the use of original AL-KO parts or those
parts that we have explicitly approved. The reliability,
safety and suitability of parts designed especially for
our products, has been determined using a special
test procedure. In spite of constantly monitoring the
market we are unable to assess or vouch for other
products.

If repair work or servicing is required AL-KO have a
large network of AL-KO service centres throughout
Europe. A list of service centres can be requested
direct if required. Please bear in mind that repairs
should only be carried out by trained and qualified
workshops/personnel. To establish the correct spare
parts the service centres need the ETI number = spare
part identification number.



Troubleshooting

Fault

Cause

Elimination

Coupling does not engage when
placed on ball

Ball diameter greater than

50 mm.

Inner parts of the coupling are
dirty or are not functioning
correctly.

Change ball.

Clean and grease coupling,
replace as necessary.

Trailer cannot be uncoupled

Ball deformed.

Align trailer and car and
uncouple.
Grease/lubricate coupling
mechanism.

Too much play in the coupling
danger of trailer becoming
unhitched

Coupling worn out.
Articulation angle exceeded.
Rivet bent.

Have coupling changed.
Have towball changed.
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@ Notice pour téte d'attelage

Table des matieres

Raison sociale du fabricant
Domaine d’application

Consignes de sécurité

Montage sur commande de freinage
Mode d'utilisation

Entretien et nettoyage

Pieces de rechange

Détection de défauts

Avant d’utiliser I'appareil pour la
premiere fois, veuillez lire cette notice
attentivement et agir conformément a
son contenu. Tenez-la disponible lors
de chaque utilisation de I'appareil.
Respectez les avertissements ainsi que
toutes les consignes de sécurité qu’elle
contient.

[13]

Piece de montage et de sécurité
ﬁ importante. Montage uniquement par
un atelier spécialisé.

Domaine d’application

Les tétes d’attelage AL-KO sont montées sur les
boules d’attelage de diamétre 50 selon la Directive
94/20 CE.

Les tétes d’attelage AL-KO sont certifiées conformes
94/20 CE et homologuées.

Les espaces libres selon DIN 74070, zones A et B,
sont respectés.

Consignes de sécurité

e Aprés chaque accrochage, vérifier le bon
positionnement de la téte d'attelage sur la boule du
véhicule. Si I'enclenchement n'est pas bon, la
remorque peut se détacher du véhicule etily a
danger d'accident !

e Respecter I'angle de pivotement vertical de + 25° et
horizontal de + 20° (figure 1). En cas de
dépassement, les composants sont surchargés. Le
fonctionnement n'est plus garanti !

Montage sur commande de freinage
Amortisseur accroché a la vis de fixation

Note: concernant les types 60S/2; 90S/3; 161S;
251S; 2,8VB/1; 150 V;
200V; 131R; 161R; 251R

Avant de procéder au démontage de la téte d’attelage,
veuillez faire attention a ce qui suit :

Pour les types cités ci-dessus, I'amortisseur est
accroché a la vis de fixation (figure 2/rep. 2). Pour
gviter que I'amortisseur soit démonté du fiit
coulissant, il faut chasser la vis de fixation a I'aide
d’une goupille cylindrique de diamétre 10 fournie
dans le carton.

Desserrer les écrous autobloquants des vis a téte
hexagonale (figure 2/rep. 2 et 4) et les retirer.

Retirer la vis a téte hexagonale (figure 2/rep. 4).
Chasser la vis a téte hexagonale (figure 2/rep. 2) avec
la goupille (figure 2/rep. 1). Laisser la goupille dans le
tube pour le maintien de 'amortisseur.

Glisser la téte d’attelage sur le f(it coulissant jusqu’a
ce que les trous de fixation coincident. Positionner la
douille d’écartement.

Chasser la goupille avec la vis a téte hexagonale
M12x75/80 (figure 2/rep. 2) ('amortisseur est ainsi
fixé avec le fit coulissant).

Passer la deuxieme vis a téte hexagonale M12x75/80
(figure 2/rep. 4).

ATTENTION: Pour s’assurer du parfait maintien de
I'amortisseur, faire glisser le fiit coulissant dans les
deux sens (entrée et sortie). Si I'on ressent une
résistance, I'amortisseur est accroché.

Visser les écrous autobloquants hexagonaux (utiliser
de nouveaux écrous) sur les vis et les serrer au
couple de serrage indiqué (cf. tableau).

Note: En cas de vissage en croix, le boulon a téte
hexagonale doit &tre monté avec une rondelle profilée
(figure 3/rep. 1).

ATTENTION: Les écrous autobloquants sont a usage
unique !

Kit AK 300 :
Distancee
Type |PTAC Pergages |Raccord |entre Longueur
frous
3000 Horizontal | 50 50
AK-300 35+40 |54 168
2300 Encroix [46+51 [40

Avant de procéder au démontage de la téte d’attelage,
veuillez faire attention a ce qui suit :

Pour les types cités ci-dessus, 'amortisseur est
accroché a la vis de fixation (figure 2/rep. 2). Pour
éviter que I'amortisseur soit démonté du fit
coulissant, il faut chasser la vis de fixation a I'aide
d’une goupille cylindrique de diamétre 10 fournie
dans le carton.

La téte d’attelage est congue pour s’adapter sur un fiit
coulissant de 50 mm. Pour les diamétres inférieurs
de fit coulissant, utiliser des entretoises (a, b, c)
(figure 6).




11

950 | Aucune entretoise nécessaire
040 | etretoise de 5 mm (a)
035 etretoise de 7,5 mm (b)
(1x5 mm + 1x2,5 mm)
g45 | etretoise de 2,5 mm (c)

Desserrer les écrous autobloquants des vis a téte
hexagonale (figure 2/rep. 2 et 4) et les retirer.

Retirer la vis a téte hexagonale (figure 2/rep. 4).
Chasser la vis a téte hexagonale (fig 2/rep. 2) a I'aide
de la goupille (figure 2/rep. 1). Laisser la goupille
dans le tube pour le centrage de 'amortisseur.
Glisser la téte d’attelage et, si nécessaire, I'entretoise
(figure 5/rep. 4) sur le fit coulissant jusqu’a ce que
les trous de fixation coincident. Positionner la douille
d’écartement.

Chasser la goupille avec la vis a téte hexagonale
M12x75/80 (figure 2/rep. 2) ("amortisseur est ainsi
fixé avec le flt coulissant).

Passer la deuxiéme vis a téte hexagonale M12x75/80
(figure 2/rep. 4).

ATTENTION: Pour s’assurer du parfait maintien de
I'amortisseur, faire glisser le fiit coulissant dans les
deux sens (entrée et sortie). Si I'on ressent une
résistance, 'amortisseur est accroché.

Visser les écrous autobloguants hexagonaux (utiliser
les nouveaux écrous fournis avec le kit) sur les vis,
puis les serrer au couple de serrage indiqué (cf.
tableau).

Note: En cas de vissage en croix, le boulon a téte
hexagonale doit &tre monté avec une rondelle profilée
(figure 3/rep. 1)

ATTENTION: Les écrous autobloguants sont a usage
unique !
NE PAS décrocher I’'amortisseur de la vis de fixation

Desserrer les écrous autobloquants des vis a téte
hexagonale et les retirer. Retirer les vis a téte
hexagonale et déposer I'ancienne téte d’attelage.
Glisser la téte d’attelage sur le fiit coulissant jusqu’a
ce que les trous de fixation coincident. Positionner la
douille d’écartement (figure 5).

Glisser les vis a téte hexagonale M12x75/80 (figure
4/rep. 1 et 2) et enfiler les douilles d’écartement en
méme temps.

Visser les écrous autobloquants hexagonaux sur les
vis et les serrer au couple de serrage (cf. tableau).

ATTENTION: En cas de vissage en croix, la vis a téte
hexagonale doit &tre montée avec une rondelle
profilée (figure 3/rep. 1)

ATTENTION: Les écrous autobloquants sont a usage
unique !

COUPLES DE SERRAGE

Type d” AE** Couple de serrage*
AL-KO 60S/2 60 Nm
AL-KO 90S/3 70 Nm
AL-KO 2,8VB/ 210 Nm
tous autres AE 86 Nm

* Qualité de boulon: 8.8 ** AE = commande de freinage

Utilisation
Pour les types AK 160 /AK 300 / AK 350 :

Angle de pivotement:

Respecter I'angle de pivotement vertical de + 25°
(fig. 1)

Respecter I'angle de pivotement horizontal de + 20°
(fig. 1)

ATTENTION: En cas de dépassement de I'angle de
pivotement, les composants sont surchargés. Le
fonctionnement n'est plus garanti !

Verrouillage:

Ouvrir la téte d'attelage - pour ce faire, tirer la
poignée de la téte vers le haut dans le sens de la
fleche (figure 7/rep. 1). Le mécanisme de la téte
d'attelage possede une position "déverrouillé", c'est a
dire tant que la téte d'attelage n'est pas enclenchée
sur la boule, la poignée reste déverrouillée.

Placer la téte d'attelage ouverte sur la boule du
véhicule tracteur.

Du fait de la charge a la rotule, la téte d'attelage se
remet automatiquement dans sa position initiale avec
un léger déclic.

Pour des raisons de sécurité, pousser la poignée vers
le bas (figure 7/rep. 1).

Le verrouillage et la sécurité se font
automatiquement.

La téte d'attelage est bien enclenchée lorsque le
témoin vert latéral devient visible (figure 7/rep. 2).

Le mécanisme de la téte est bien verrouillé lorsque la
poignée de la téte ne se laisse plus pousser vers le
bas.

ATTENTION: Lorsque la téte d'attelage n'est pas
bien enclenchée sur la boule, la remorque peut se
détacher du véhicule tracteur.

Déverrouillage

Ouvrir la poignée de la téte et détacher la téte
d'attelage de I'attelage. Si la charge a la rotule est
trop élevée, I'accrochage ou le décrochage peut étre
facilité par I'utilisation d'une roue jockey.

Témoin d'usure:

Un témoin d'usure sur la poignée de la téte d'attelage
(fig. 8) montre si la limite d'usure de la boule
d'attelage du véhicule tracteur ou de I'attelage de la
remorque est atteinte ou non.

Pour ce faire, accrocher I'attelage au véhicule tracteur
(voir accrochage) et rouler environ 500m. Le
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mouvement en roulant régle le mécanisme d'attelage.
Ensuite, vérifier I'usure comme suit.
Si le témoin vert sur la poignée est visible en position
verrouillée (voir figure 8/rep. 2), la téte d'attelage est
dans un état neuf ou bien I'usure de la boule
d'attelage se situe dans les limites admissibles.
Si le témoin vert sur la poignée est complétement
couvert en position verrouillée et que seul le témoin
rouge est visible (figure 8/rep. 1), les causes sont en
regle générale les suivantes:
e |a boule d'attelage est a la limite d'usure @ 49
minimale ou plus - la téte d'attelage n'est pas usée
o |a téte d'attelage et la boule d'attelage sont usées.
e |a boule d'attelage est neuve @ 50 - la téte
d'attelage indique une usure élevée.

ATTENTION:

La téte d'attelage peut se décrocher - la remorque
peut se détacher du véhicule tracteur !

Faire vérifier IMMEDIATEMENT la téte et la boule
d'attelage !

Faire changer IMMEDIATEMENT la piéce usée.

Tous les travaux d'entretien doivent étre effectués par
des garages agréés AL-KO (stations-services AL-KO)!

Utilisation
Pour les types AK 7/ AK 10/2:

Angle de pivotement:

Respecter I'angle de pivotement vertical de + 25° (fig. 1)
Respecter I'angle de pivotement horizontal de + 20°
(fig. 1)

ATTENTION : En cas de dépassement de I'angle de
pivotement, les composants sont surchargés. Le
fonctionnement n'est plus garanti !

Verrouillage :

Pousser le levier de sécurité (figure 9/rep. 1) avec
fleche vers le haut et tirer la poignée vers I'avant

(ouvert).

Placer la téte déverrouillée sur la boule et pousser
vers le bas.

La téte se verrouille par simple poussée.

Pousser la poignée vers le bas jusqu'a ce que le levier
de sécurité soit enclenché (figure 9/rep. 3).

La téte d'attelage est bien enclenchée lorsque la partie
verte du témoin est visible (figure 9/rep. 2).
ATTENTION: Le bon positionnement de la téte
d'attelage sur la boule doit toujours étre vérifié.

Pour les tétes type AK/7 et AK 10/2 sans témoin de
verrouilage: Vérifiez le bon positionement de la téte a
chaque fois manuellement.

Déverrouillage :

Ouvrir la poignée de la téte et détacher la téte
d'attelage de I'attelage. Sila charge a la rotule est
trop élevée, I'accrochage ou le décrochage peut étre
facilité par I'utilisation d'une roue jockey.

Témoin d'usure :

Si la poignée en position verrouillée touche I'arriere
de la découpe du boitier, (fig. 10) la boule d'attelage a
du jeu dans la téte d'attelage !

Un rattrapage d'usure automatique n'est plus
possible.

Vérification indispensable !

ATTENTION :

La téte d'attelage peut se décrocher - la remorque
peut se détacher du véhicule tracteur !

Faire vérifier IMMEDIATEMENT la téte et la boule
d'attelage !

Faire changer IMMEDIATEMENT la piéce usée.

Tous les travaux d'entretien doivent étre effectués par
des garages compétents.

Entretien et nettoyage
Positions de graissage (fig. 11)
Nettoyer la téte d'attelage.

Graisser ou huiler le logement de la boule, les
articulations et les points d'appui.

Entretien des piéces de véhicule galvanisées

La formation de rouille blanche n'est qu'un défaut

d'aspect. Afin de minimiser au maximum ce défaut, il

est nécessaire d'appliquer les mesures suivantes:

e Pendant le stockage des piéces galvanisées, faire
en sorte de garantir une circulation d'air suffisante.

e Aprés utilisation routiere, en hiver, nettoyer les
surfaces galvanisées a I'eau claire (par ex. jets de
vapeur).

Pieces de rechange

Les piéces de rechange sont des piéces de sécurité.
En ce qui concerne le montage de piéces de rechange
sur nos produits, nous recommandos donc
I'utilisation de piéces d’origine AL-KO ou de piéces
qui ont été validées par AL-KO.

Ces piéces de rechange ont été vérifiees sur leur
fiabilité et leur sécurité.

Pour les autres produits, nous ne pouvons, malgré un
suivi constant du marché, ni
porter de jugement, ni nous porter garant.

En cas de réparation, nous avons un réseau étendu
de stations-service AL-KO en Europe. La liste de ces
stations-service est disponible chez nous sur
demande (référence 371912). Veuillez aussi tenir
compte du fait que les réparations et les travaux de
réglage doivent uniquement étre faites par des
ateliers agréés.

Pour une identification parfaite de la piéce de

rechange, les stations-service ont besoin du numéro
ETI.
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Détection du défaut

Défaut

Cause

Solution

La téte ne s'enclenche pas apres
|'avoir placée sur la boule.

Le diamétre de la boule dépasse
@50 mm.

Les pieces de la téte sont sales ou
ne fonctionnent pas bien.
Attention en cas de verglas et de
neige.

Remplacer la boule.

Nettoyer la téte et graisser
le cas échéant, la remplacer.

La remorque ne se laisse pas
dételer.

Boule ovalisée.

Mettre la remorque et le véhicule
dans le méme sens et dételer.
Graisser ou huiler le mécanisme
de la téte.

Trop de jeu entre la téte et la
boule, danger de dételage.

Téte usée.
Angle de pivotement dépassé.
Rivet déformé.

Faire remplacer la téte.
Faire remplacer la boule.
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@ Istruzioni d'uso per ganci

Indice

Costruttore

Campo di applicazione
Provvedimenti di sicurezza
Montaggio su freno a repulsione
Impiego

Manutenzione e pulizia

Ricambi

Scheda ricerca guasti

[[3]

Leggere le istruzioni per I'uso ed agire
di conseguenza. Conservare le
istruzioni per I'uso per consultarle
durante I'impiego. Osservare le
avvertenze sulla sicurezza e gli
avvertarimenti riportati
sull’apparecchio.

ﬁ Componente rilevante per la sicurezza
Montaggio solo da officina
specializzata

Campo di applicazione

| giunti a sfera AL-KO devono essere collegati con
sfere di @50, ai sensi della direttiva 94/20/CE.

| giunti a sfera AL-KO sono testati e autorizzati
secondo i parametri della direttiva 94/20/CE.

Gli spazi liberi secondo DIN 74070 e gli spazi
costruttivi A e B sono stati rispettati.

Provvedimenti di sicurezza

e Assicurarsi, dopo ogni avvenuto aggancio, che il
gancio calza perfettamente la sfera della struttura di
traino. In caso di non corretto aggancio il rimorchio

si puo staccare dalla motrice, esiste pericolo di
incidenti.

Rispettare il raggio d'azione verticale di +25° e
orizzontale di +20° (Figura 1). In caso di non
rispetto i componenti vengono sovraccaricati. Il
corretto funzionamento non & pit garantito!

Montaggio su freno a repulsione

L’ammortizzatore é agganciato al bullone di
fissaggio

Nota: Conitipi 60S/2; 90S/3; 161S; 251S; 2,8VB/1;
150 V; 200V; 131R; 161R; 251R

Prima di smontare il giunto a sfera osservare quanto
Segue:

Nei tipi di prodotto sopra menzionati 'ammortizzatore
¢ agganciato al bullone di fissaggio (Figura 2/Rif. 2).
’ammortizzatore fuoriesce automaticamente. Per
facilitare il montaggio viene fornito un bullone di
montaggio @10.

Allentare e rimuovere i dadi autobloccanti delle viti a
testa esagonale (Figura 2/Riff. 2 e 4).

Estrarre le viti a testa esagonale (Fig. 2/Rif. 4).
Inserire le viti a testa esagonale (Fig. 2/Rif. 2) con il
bullone di montaggio (Fig. 2/Rif. 1). Lasciare inserito
il bullone per la centratura dell’lammortizzatore nel
canotto di traino.

Spingere il giunto a sfera sull’asta di traino fino a far
coincidere i fori di fissaggio.

Posizionare la boccola distanziatrice.

Inserire i bulloni di montaggio con viti a testa
esagonale M12x75/80 (Fig. 2/Rif. 4) (ammortizzatore
infilato).

Passare la seconda vite a testa esagonale M12x75/80
(Fig. 4/Rif. 1).

ATTENZIONE: Per sincerarsi che I'ammortizzatore sia

infilato correttamente, provare a inserire e rimuovere
|'asta di traino.

Se durante questa operazione si incontra una certa
resistenza, I'ammortizzatore & agganciato.

Serrare i dadi autobloccanti (utilizzare dadi nuovi)
sulle viti e applicare la coppia di serraggio (n. Tab.).
Nota: Per I'avvitamento a croce aggiungere alla vite
verticale una mola profilata (Fig. 3/Rif. 1).

ATTENZIONE: | dadi autobloccanti devono essere
utilizzati una sola volta!

Serie AK 300:
. Peso - Collelga- |Distanza
Tipo Max. cons. Fori ento taifor Lunghezza
3000 Orrizontali | 50 50
AK-300 35+40 |54 168
2300 Incrocianti [ 46 + 51 |40

Prima di smontare il giunto a sfera osservare quanto
segue:

Nei tipi di prodotto sopra menzionati 'ammortizzatore
¢ agganciato alla vite di fissaggio (Figura 2/Rif. 2).
’ammortizzatore fuoriesce automaticamente. Per
facilitare il montaggio viene fornito un perno di
montaggio @10.

Il'iunto a sfera & progettato per essere collegato a
un’asta di traino di 50 mm. Per

aste con diametro inferiore aggiungere staffe
distanziatrici (a,b,c) (Fig. 6).

050 | staffa distanziatrice non necessaria

040 | staffa distanziatrice di 5 mm (a)

035 staffa distanziatrice di 7,5 mm (b)
(1x5mm + 1x 2,5 mm)

045 | staffa distanziatrice di 2,5 mm (c)
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Allentare e rimuovere i dadi autobloccanti delle viti a
testa esagonale (Figura 2/Riff. 2 e 4).

Estrarre le viti a testa esagonale (Fig. 2/Rif. 4).
Inserire le viti a testa esagonale (Fig. 2/Rif. 2) con il
bullone di montaggio (Fig. 2/Rif. 1). Lasciare inserito
il bullone per la centratura del’ammortizzatore nel
tubo di traino.

Spingere il giunto a sfera e, se del caso, la staffa
distanziatrice (Fig. 5/Rif. 4) sull'asta di traino fino a
far coincidere i fori di fissaggio. Posizionare le
boccole distanziatrici.

Inserire il bullone di montaggio con la vite a testa
esagonale M12x75/80 (Fig. 2/Rif. 2) (ammortizzatore
infilato).

Passare la seconda vite a testa esagonale M12x75/80
(Fig. 2/Rif. 4).

ATTENZIONE: Per sincerarsi che I'ammortizzatore sia
infilato correttamente, inserire e rimuovere |'asta di
traino.

Se durante questa operazione si incontra una certa
resistenza, I'ammortizzatore € agganciato.

Serrare i dadi autobloccanti (utilizzare dadi nuovi in
dotazione) sulle viti e applicare la coppia di serraggio
(n. Tab.).

Nota: Per I'avvitamento a croce deve essere inserita
accanto alla vite verticale una mola profilata (Fig.
3/Rif. 1)

ATTENZIONE: | dadi autobloccanti devono essere
utilizzati una sola volta.

Ammortizzatore NON agganciato al bullone di
fissaggio.

Svitare i dadi autobloccanti delle viti a testa esagonale
e rimuoverli. Estrarre le viti a testa esagonale,
sollevare il vecchio giunto a sfera. Spingere il giunto a
sfera sull'asta di traino fino a far coincidere i fori di

fissaggio. Posizionare la boccola distanziatrice (Fig. 5).
Passare la vite M12X75/80 (Fig.4/Riff. 1 e 2) e infilare
le boccole distanziatici.

Serrare i dadi autobloccanti sulle viti e applicare la
coppia di serraggio (n. Tab.).

ATTENZIONE: Per 'avvitamento a croce deve essere
inserita accanto alla vite verticale una mola profilata
(Fig. 3/Rif. 1).

ATTENZIONE: | dadi autobloccanti devono essere
utilizzati una sola volta.

COPPIA DI SERRAGGIO:

AE-Tipi** coppia di serraggio *
AL-KO 60S/2 60 Nm
AL-KO 90S/3 70 Nm
AL-KO 2,8VB/1 210 Nm
tutti gli altri AE 86 Nm

* Classe della vite: 8.8 ** AE = freni a repulsione
Impiego
peritipi AK160 AK300 AK350

Raggio d'azione:

Rispettare il raggio d'azione verticale di +25° (fig.1)
Rispettare il raggio d'azione orizzontale di +20° (fig.1)

ATTENZIONE:

In caso di non rispetto i componenti vengono
sovraccaricati. |l corretto funzionamento non é piu
garantito!

Aggancio

Aprire il gancio - per far questo tirare la leva di
apertura verso I'alto (Fig. 7/Rif. 1). Il meccanismo del
gancio ha una posizione di "apertura’, cio significa
che il gancio rimane aperto finche il gancio viene
calzato sulla sfera.

Posizionare il gancio sulla sfera della struttura di
traino.

Per causa del peso sul occhione, il meccanismo del
gancio chiude automaticamente e la leva, con uno
scatto torna in posizione iniziale.

Per motivi di sicurezza si consiglia di fare
supplementare pressione con la mano sulla leva (Fig.
7/Rif. 1).

La chiusura e il serraglio avviene automaticamente.
La sfera € agganciata correttamente quando si vede il
gambo verde dell'indicatore di sicurezza espulso dalla
testa sferica della struttura di traino (Fig. 7/Rif. 2).

Il meccanismo & serrato correttamente quando la leva
anche spingendo a mano non si abbassa di pid.

ATTENZIONE:

Se I'accoppiamento tra gancio e sfera non é stato
eseguito corretto, il rimorchio si pud staccare della
motrice.

Sganciare:

Aprire la leva e staccare il gancio dalla sfera della
struttura di traino sollevando il timone. La manovra di
sollevamento pud essere facilitata con un ruotino

d'appoggio.

Indicatore del stato di usura:

Un indicatore posto sulla leva (figura 8) segnala un
eventuale usura della sfera della struttura di traino
oppure dal gancio stesso.

Per questo controllo agganciare il rimorchio (vedi
agganciare) e fare un percorso di 500 m. Con i
movimenti il meccanismo di chiusura del gancio si
chiude al massimo.

In sequito controllare lo stato di usura come segue.
Se, in questi condizioni & visibile il tratto verde del
indicatore (vedi figura 8/2) i componenti del
meccanismo di chiusura non sono logorati e I'usura
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della sfera & entro i limiti di usura consentiti.

Quando invece il tratto verde del indicatore &

completamente coperto e si vede solamente la zona

rossa (figura 8/1), le cause possono essere:

e sfera con diametro & 49 oppure piu piccolo -
meccanismo del gancio non logorato

e |a sfera e il meccanismo del gancio usurati

e sfera con diametro & 50 - meccanismo del gancio
usurato

ATTENZIONE:

Il gancio si pud sganciare, il rimorchio si stacca della
motrice.

Fare controllare IMMEDIATAMENTE la sfera ed il
gancio.

Sostituire IMMEDIATAMENTE i componenti usurati.
Tutti gli interventi devono essere eseguiti da officine
autorizzate dalla AL-KO (Centri Assistenza AL-KO).

Impiego
peritipi AK7 AK10/2:

Raggio d'azione:

Rispettare il raggio d'azione verticale di +25°
(figural)

Rispettare il raggio d'azione orizzontale di +20°
(figural)

ATTENZIONE:

In caso di non rispetto i componenti vengono
sovraccaricati. Il corretto funzionamento non & piu
garantito!

Aggancio

Premere la levetta di sicurezza (Fig. 9/Rif. 1) e alzare
la leva del gancio (aperto). Posizionare il gancio sulla
sfera della struttura di traino e abbassare il gancio
facendo pressione con la mano.

Sotto una leggera pressione il meccanismo del gancio
chiude automaticamente e la levetta di sicurezza si
innesta.

La sfera e agganciata correttamente quando si vede il
gambo verde dell'indicatore di sicurezza espulso dalla
testa sferica della struttura di traino (Fig. 9/RIif. 2).

ATTENZIONE:
In ogni caso & da controllare la sede corretta del
gancio sulla sfera.

Per ganci tipo AK 7, AK 10/2 senza indicatore di
sicurezza Verificare manualmente che il gancio
nella sua sede (sfera)

Sganciare:

Aprire la leva e staccare il gancio dalla sfera della
struttura di traino sollevando il timone. La manovra di
sollevamento puo essere facilitata con un ruotino
d'appoggio.

Indicatore del stato di usura:

Qualora la leva del gancio tocca il bordo della
carcassa (figura 10) si crea gioco tra sfera e gancio!
L'autoserraggio non & pill funzionante.

Controllo dei componenti indispensabile!

ATTENZIONE:

Il gancio si pud sganciare, il rimorchio si stacca della
motrice.

Fare controllare IMMEDIATAMENTE la sfera ed il
gancio.

Sostituire IMMEDIATAMENTE i componenti usurati.
Tutti gli interventi devono essere esequiti da officine
autorizzate dalla AL-KO (Centri Assistenza AL-KO).

Manutenzione e pulizia

Punti da ingrassare (figura 11)

Pulire il gancio.

Oliare ed ingrassare tutti i parti mobili del gancio!

Tipo di grasso: Grasso multiuso DIN 51825.

Manutenzione e pulizia dei componenti zincati a caldo

La ruggine bianca & solamente un fenomeno estetico

e non pud mai essere eliminato completamente. Per

evitare la formazione al piu possibile rispettare i

seguenti consigli:

e aerare bene il magazzino dei componenti

e dopo viaggi invernali i componenti zincati sono da
pulire con acqua limpida. (p.e. a getto di vapore)

Ricambi

| ricambi sono elementi di sicurezza! Per il montaggio
di ricambi sui nostri prodotti, raccomandiamo
pertanto I'uso di ricambi originali AL-KO oppure di
elementi, per i quali sia stato espresso da parte
nostra un parere favorevole. Per questi elementi
infatti, sono stati appurati nel corso di appositi test, le
caratteristiche di affidabilita, sicurezza e idoneita
specifica per i nostri prodotti. Per altri prodotti
disponibili sul mercato, e nonostante la loro costante
presenza sullo stesso, non siamo in grado di
appurare le sopraindicate caratteristiche e quindi di
esprimere parere positivo.

In caso di riparazioni AL-KO dispone di una rete
capillare di centri di assistenza per tutta Europa.
L’elenco in caso di necessita puo essere richiesto
direttamente all’AL-KO. Codice Nr. 371912

Si prega di tenere presente che riparazioni e
registrazioni devono essere eseguite esclusivamente
presso officine autorizzate.

Per la identificazione dei ricambi & necessario
comunicare il numero .
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Scheda ricerca guasti

Difetto

Origine

Eliminazione

Il giunto appoggiato sulla sfera
non si chiude.

Diametro della sfera pit grande
di & 50 mm.

meccanismo di serraggio del
giunto sporco oppure ruggito.
Residui di neve o giaccio.

Sostituire la sfera.

Pulire ed oliare oppure sostituire.

Non & possibile sganciare il
rimorchio.

Sfera ovalizzata

Allineare motrice e rimorchio e
sganciare.
Pulire ed oliare il meccanismo
della sfera.

troppo gioco tra sfera e gancio.

Pericolo di distacco.

Sfera oppure gancio usurato.
Meccanismo logorato a causa di
oltrepasso del raggio d'azione.

Sostituire il gancio oppure la
sfera.
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Manual de instrucciones para
cabezales de enganche

Contenido

Datos del fabricante

Campo de aplicacion
Instrucciones de seguridad
Montaje en el enganche de inercia
Manejo

Mantenimiento y limpieza
Repuestos

Esquema de bisqueda de averias

Lea las instrucciones de uso y después
utilice el aparato.

Guarde las instrucciones de uso para
su utilizacion general.

Tenga en cruenta las indicaciones de
seguridad, asi como las

Indicaciones de advertencia que hay
en el aparato.

[[3]

ﬁ Pieza de seguridad
Montaje sélo por Taller Especializado

Campo de aplicacion

Los cabezales de enganche AL-KO se deben utilizar
para la unién con las bolas de enganche @50 segn
directiva 94/20 CE.

Los cabezales de enganche AL-KO estdn ensayados y
homologados segtin 94/20 GE.

Cumple con los espacios libres, espacio de montaje A
y B, segtn DIN 74070.

Instrucciones de seguridad

e Gompruebe siempre, después de haber acoplado
su remolque al vehiculo tractor, que el cabezal
asiente correctamente sobre la bola del gancho de
remolque. Si no queda bien acoplado, el remolque
puede soltarse, provocando peligros de accidente.
El area de oscilaciones vertical £25° y horizontal
+20° debe mantenerse (Fig.1). Al contrario, las
piezas sufrirdn una sobrecarga y el funcionamiento
ya no esta garantizado.

Montaje en el enganche de inercia

Amortiguador sujeto en el tornillo de fijacion

Nota: Enlostipos 60S/2; 90S/3; 161S; 251S;
2,8VB/1; 150 V; 200V,
131R; 161R; 251R

Antes de empezar a desmontar el cabezal de
enganche debe observar lo siguiente:

En los tipos arriba indicados el amortiguador esta
sujeto en el tornillo de fijacion (Fig. 2/Pos.2).

El amortiguador se expande solo. Para facilitar el
montaje encontrard en la caja de carton un bulén de
montaje @10.

Soltar y retirar las tuercas autoblocantes de los
tornillos hexagonales (Fig. 2/Pos.2 y 4).

Sacar el tornillo hexagonal (Fig. 2/Pos. 4).

Pasar el tornillo hexagonal (Fig. 2/Pos. 2) con el
buldn de montaje (Fig. 2/Pos.1). Dejar el buldn dentro
del tubo de traccion

para centrar el amortiguador.

Colocar el cabezal de enganche sobre la barra de
traccion, haciendo coincidir los agujeros de fijacion.
Posicionar el casquillo distanciador.

Pasar el buldn de montaje con el tornillo hexagonal
M12x75/80 (Fig. 2/Pos.2) (el amortiguador se enfila
también).

Pasar el segundo tornillo hexagonal M12x75/80 (Fig.
2/Pos.4).

ATENCION: Para asegurar que el amortiguador esta
enfilado, comprimir y expandir la barra de traccion.
Si siente una resistencia, el amortiguador esta
colocado.

Enroscar las tuercas hexagonales autoblocantes
(utilizar tuercas nuevas) en los tornillos y apretar con
el par de apriete (segln tabla).

Nota: En caso de atornillado en cruz se tiene que

adjuntar una arandela perfilada (fig. 3/ Pos.1) al
tornillo vertical.

ATENCION: Las tuercas autoblocantes s6lo se pueden
utilizar una vez.

Kit de montaje AK 300:

Conexién | Distancia

Ti Peso
b0 entre aqujeros|

total adm Aqujeros

3000 Orrizontali | 50 50

35+40 |54 168

AK-300

2300 Incrocianti [ 46 + 51 |40

Antes de comenzar con el desmontaje del cabezal de
enganche, debe observarse lo siguiente:

En los tipos arriba indicados, el amortiguador esta
sujeto en el tornillo de fijacion (Fig. 2/P0s.2).

El amortiguador se expande solo. Para facilitar el
montaje se encuentra un bulén de montaje (@ 10)
en la caja de carton.

El cabezal de enganche ha sido realizado para la
conexion a una barra de traccion de 50 mm. Para
didmetros de barra de traccion mas pequefos se
deben adjuntar distanciadores (a,b,c) (Fig. 6).
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950 | No necestia distanciador
040 | Distanciador 5 mm (a)
035 Distanciador 7,5 mm (b)
(1,5 mm + 1x2,5 mm)
945 | Distanciador 2,5 mm (c)

Soltar y retirar las tuercas autoblocantes de los
tornillos hexagonales (Fig. 2/Pos.2 y 4).

Sacar el tornillo hexagonal (Fig. 2/Pos.4).

Pasar el tornillo hexagonal (Fig. 2/P0s.2) con el bulén
de montaje (Bild 2/Pos.1). Dejar el bulén dentro de la
barra de traccion para centrar el amortiguador.
Colocar el cabezal de enganche y, si es necesario, el
distanciador (Fig. 5/P0s.4) en la barra de traccion
haciendo coincidir los agujeros de fijacion. Posicionar
el casquillo distanciador.

Pasar el bulén de montaje con el tornillo hexagonal
M12x75/80 (Fig. 2/Pos.2. (el amortiguador se enfila
también).

Pasar el segundo tornillo hexagonal M12x75/80 (Fig.
2/Pos.4).

ATENCION: Para asegurar que el amortiguador esta
enfilado, comprimir y expandir la barra de traccion.
Si siente una resistencia, el amortiguador esta
colocado.

Enroscar las tuercas hexagonales autoblocantes
(utilizar tuercas nuevas suministradas) en los
tornillos y apretar con el par de apriete (segln tabla).

Nota: En caso de atornillado se tiene que adjuntar una
arandela perfilada (fig. 3/ Pos.1) al
tornillo vertical.

ATENCION: Las tuercas autoblocantes sélo se pueden
utilizar una vez.

Amortiguador NO sujeto en el tornillo de
fijacion.

Soltar y retirar las tuercas autoblocantes de los
tornillos hexagonales. Sacar los tornillos
hexagonales, levantar el cabezal

de enganche antiguo. Colocar el cabezal de enganche
sobre la barra de traccion haciendo coincidir los
aguijeros de fijacion. Posicionar el distanciador (Fig. 5).

Pasar los tornillos hexagonales M12x75/80 (Fig.
4/Pos.1y 2) y enfilar también los distanciadores.

Enroscar las tuercas hexagonales autoblocantes en
los tornillos y apretar con el par de apriete (segln
tabla).

ATENCION: En caso de atornillado en cruz se debe
colocar una arandela perfilada (Fig. 3/Pos.1)
al tornillo vertical.

ATENCION: Las tuercas autoblocantes sélo se pueden
utilizar una vez.

PAR DE APRIETE:

Tipo Enganche de inceria**| Par de apriete*
AL-KO 60S/2 60 Nm
AL-KO 90S/3 70 Nm
AL-KO 2,8VB/ 210 Nm
todos los demas Eng. I. 86 Nm

* Calidad de tornillo: 8.8 ** Eng. I. = Enganche de Inercia

Manejo
para los modelos AK 160 / AK 300 / AK 350:

Area de oscilaciones:
Aténgase al drea de oscilaciones vertical de +25° (fig.1)
Aténgase al drea de oscilaciones horizontal de +20° (fig.1)

ATENCION: Si no se cumple con el drea de
oscilaciones, las piezas sufrirdn una sobrecarga y el
funcionamiento ya no esté garantizado.

Acoplamiento

Abra el cabezal de enganche, tirando la maneta (Fig.
7/Pos.1) hacia arriba, segun indica la flecha.

El mecanismo de acoplamiento tiene una “posicion
abierta”, es decir mientras que el cabezal no asiente
sobre la bola, la maneta se mantiene abierta.
Coloque el cabezal abierto sobre la bola del vehiculo
tractor.

Debido a la carga en bola, el cabezal baja
automédticamente y de forma audible hasta su
posicion inicial.

Por motivos de seguridad debe empujar la maneta
ademés con la mano (Fig. 7/Pos.1).

El cierre y bloqueo se realiza autométicamente.

El cabezal esté correctamente acoplado cuando
aparece el cilindro verde del dispositivo 6ptico de
seguridad por la presion de la bola del gancho de
remolque (Fig. 7/P0s.2).

El mecanismo de acoplamiento esta correctamente
bloqueado, cuando no se puede empujar la maneta
del cabezal més hacia abajo con la mano.

ATENCION: Cuando el cabezal no estd
correctamente acoplado sobre la bola, el remolque
puede soltarse del vehiculo tractor.

Desacoplamiento

Abra la maneta y levante el cabezal de la bola del
vehiculo tractor.

Tanto el acoplamiento como el desacoplamiento
puede facilitarse usando la rueda jockey, cuando las
cargas en bola son altas.

Control de desgaste
Un dispositivo dptico de desgaste integrado en la
maneta (fig. 8) indica si se ha alcanzado el limite de
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desgaste de la bola del gancho de remolque o del
cabezal de enganche.

Para efectuar este control debe acoplar el cabezal al
vehiculo tractor (véase Acoplamiento) y conducir
aprox. 500 m. con el conjunto vehiculo tractor -
remolque. Debido a este movimiento el mecanismo
de acoplamiento se ajusta al maximo. A continuacion
debera comprobar si en la maneta se ve la marca
verde (Fig. 8/Pos.2), entonces el desgaste de la bolay
del cabezal estd dentro de los limites admisibles.

Si la marca verde de la maneta esta completamente
tapada y s6lo se ve la marca roja (Fig. 8/Pos.1), existe
un desgaste producido por una de las siguientes
causas:

¢ Bola desgastada 849 o menor - Cabezal no
desgastado

e Tanto la bola como el cabezal estan desgastados

e Bola correcta @50 - Cabezal desgastado.

ATENCION

iEl cabezal puede desengancharse, el remolque puede
soltarse del vehiculo tractor!

Haga comprobar INMEDIATAMENTE el cabezal y la
bola.

Sustituya INMEDIATAMENTE la pieza desgastada.
Todos los trabajos de mantenimiento deben ser
efectuados por un taller de servicio AL-KO autorizado.

Manejo
para los modelos AK7 / AK 10/2

Area de oscilaciones:

Aténgase al area de oscilaciones vertical de +25°
(fig. 1)

Aténgase al area de oscilaciones horizontal de +20°
(fig.1)

ATENCION: Si no se cumple con el area de
oscilaciones, las piezas sufriran una sobrecarga y el
funcionamiento ya no esté garantizado.

Acoplamiento

Empuije con el dedo indice la palanca de seguridad
(Fig. 9/Pos.1) hacia arriba y tire la maneta (Fig.
9/Pos.1) hacia arriba. (abierto).

Coloque el cabezal abierto sobre la bola del vehiculo
tractor y empuijelo con la mano hacia abajo.

El cabezal se cierra con una ligera presion.

Empuje la maneta hacia abajo, hasta que el trinquete
de bloqueo (Fig. 9/Pos.3) sale.

El cabezal esta correctamente acoplado cuando se ve
el borde verde del dispositivo 6ptico de acoplamiento
(Fig. 9/P0s.2)

ATENCION: Compruebe siempre el asiento correcto
del cabezal sobre la bola.

Para cabezales AK 7, AK 10/2 sin dispositivo
dptico! Se debe comprobar siempre con la mano
que el cabezal esta correctamente acoplado!

Desacoplamiento

Abra la maneta y levante el cabezal de la bola del
vehiculo tractor.

Tanto el acoplamiento como el desacoplamiento
puede facilitarse usando la rueda jockey, cuando las
cargas en bola son altas

Control de desgaste

Si la maneta esta muy cerca del recorte en la carcasa
(fig. 10) cuando estd acoplado, la bola del gancho de
remolque empieza a tener juego dentro del cabezal.
El reajuste automatico es imposible

jHaga una revision!

ATENCION

iEl cabezal puede desengancharse, el remolque puede
soltarse del vehiculo tractor!

Haga comprobar INMEDIATAMENTE el cabezal y la
bola.

Sustituya INMEDIATAMENTE la pieza desgastada.

Todos los trabajos de mantenimiento deben ser
efectuados por un taller de servicio AL-KO autorizado.

Mantenimiento y limpieza

Racores de engrase (fig. 11)

Limpie el cabezal

Engrase o lubrique el medio cono, las articulaciones y
los puntos de apoyo.

Grasa multiusos segin DIN 51825.

Mantenimiento y cuidado de piezas galvanizadas.
La formacion de 6xido blanco es solamente un
defecto dptico o nunca podra eliminarse del todo.
Para minimizarlo hasta lo posible, debe tomar las
siguientes medidas:

Disponer de una circulacion de aire suficiente para las
piezas galvanizadas cuando su remolque esta
guardado.

Limpiar las superficies galvanizadas con agua limpia
después de viajar en invierno (p.ej. agua vaporizada).

Repuestos

Los repuestos son piezas de seguridad, por lo que se
deben usar Ginicamente repuestos originales AL-KO o
piezas que han sido expresamente liberadas por
AL-KO. En ensayos especificos se ha comprobado la
fiabilidad, seguridad e idoneidad de estos repuestos
para nuestros productos. A pesar de una continua
observacion del mercado no podemos emitir una
valoracion ni hacernos responsables de otros
productos. En caso de reparacion nosotros
disponemos de una amplia red de talleres de

servicio AL-KO en Europa. La lista de direcciones de
nuestros talleres de servicio puede solicitarla
directamente a nosotros (Ref. 371912). Las
reparaciones deben ser realizadas por nuestros Talleres
de Servicio Autorizados. Para identificar claramente los
repuestos los talleres de servicio necesitan el nimero
ETI (N° identificacion de repuesto).
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Esquema de bisqueda de averias

Averia

Causas

Eliminacion

El cabezal no encaja después de
colocarlo sobre la bola.

El didmetro de bola mayor a g 50mm.

Piezas interiores del cabezal
sucias o0 no se deslizan bien
Cuidado con hielo - nieve.

Cambiar la bola

Limpiar y engrasar el cabezal, y si
es necesario, sustituirlo.

No se puede desacoplar el
remolque.

Bola no esta redonda.

Colocar completamente rectos el
vehiculo tractor y el remolque y
desacoplar. Engrasar o lubricar el
mecanismo de acoplamiento.

Mucho juego entre cabezal y bola.

Peligro de que se suelte.

Cabezal desgastado.

Se ha sobrepasado el drea de
oscilaciones.

Remache doblado

Hacer sustituir el cabezal
Hacer sustituir la bola
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Bedieningshandleiding voor
kogelkoppeling

Inhoudsopgave

Verklaring van de fabrikant
Toepassingsgebied
Veiligheidsinstructies

Montage aan oplooprem

Bediening

Onderhoud en reiniging

Reservedelen

Schema voor het oplossen van storingen

]3]

Lees de gebruiksaanwijzing en handel
volgens de oorschriften. Bewaar de
ebruiksaanwijzing voor algemeen
gebruik. Neem de veiligheids-
voorschriften en de waarschuwingen
op de machine in acht.

ﬁ Een veiligheidselevant onderdeel
Inbouw alleen hij een geatoriseerde
werkplaats

Toepassingsgehied

De AL-KO kogelkoppelingen kunnen worden gebruikt
voor het koppelen aan koppelingskogels @50 volgens
richtlijn 94/20 EG.

AL-KO kogelkoppelingen zijn getest en toegestaan
volgens 94/20 EG.

De vrije ruimten volgens DIN 74070, bouwruimte A
en B worden aangehouden.

Veiligheidsinstructies
e Telkens na het vastkoppelen dient u te controleren

dat de kogelkoppeling goed op de trekhaak van de
trekauto zit. Wanneer het vastkoppelen niet goed
gebeurt, kan de aanhangwagen van het voertuig
loskomen en bestaat er gevaar voor ongevallen!

e Zwenkbereik van verticaal £25° en horizontaal +20°
aanhouden (afb. 1). Bij overschrijding worden de
onderdelen overbelast. De juiste werking is niet
meer gewaarborgd!

Montage aan oplooprem

Schokdemper aan montagebout bevestigd

Aanwijzing: bij de typen  60S/2; 90S/3; 161S;
251S; 2,8VB/1; 150V,
200V; 131R; 161R; 251R

Voordat u met het demonteren van de kogelkoppeling
begint, gelieve u het volgende in acht te nemen:

De schokdemper is hij de bovengenoemde typen aan
de montagebout (afb.2/pos.2) bevestigd.

De schokdemper gaat vanzelf uit. Voor het gemak
wordt een montagestift @10 meegeleverd.
Zelfborgende moeren van de zeskantbouten
(afb.2/pos.2 en 4) losmaken en verwijderen.
Zeskantbout (afb 2/pos.4) uitnemen.

Zeskantbout (afb. 2/pos.2) met montagestift (afb.
2/pos.1) doorslaan. Bout voor het centreren van de
schokdemper in de trekstang laten zitten.
Kogelkoppeling zodanig op de trekstang schuiven, dat
montagegaten samenvallen.

Afstandsbus positioneren.

Met zeskantbout M12x75/80 (afb. 2/pos.2)
montagestift doorslaan (schokdemper wordt
aangekoppeld).

Tweede zeskantbout M12x75/80 (afb. 2/pos.4)
doorsteken.

LET OP: om zeker te zijn dat de schokdemper is
aangekoppeld, de trekstang in- en uitschuiven.

Is daarbij weerstand merkbaar, dan is de
schokdemper bevestigd.

Zelfborgende zeskantmoeren (nieuwe moeren
gebruiken) op de bouten draaien en met
aanhaalmoment (vigs. Tabel) aanhalen.

Aanwijzing: bij kruislingse verbinding moet er bij de
loodrechte bout een profielplaatje (afb. 3/pos.1)
worden tussengevoegd.

LET OP: zeltborgende moeren mogen slechts
éénmaal worden gebruikt!

Bouwset AK 300:
toegest. -

Type {otaalgew. boorgaten |aansluiting | gaatenpatron|lengte
3000 horizontaal | 50 50

AK-300 35+40 |54 168
2300 kruis 46+51 |40

Voordat u met het demonteren van de kogelkoppeling
begint, dient u te letten op het volgende:

de schokdemper is bij bovengenoemde typen op de
montagebout (afb. 2/pos.2) bevestigd.

De schokdemper gaat vanzelf uit. Voor het gemak
wordt een montagestift (910) meegeleverd.

De kogelkoppeling is geschikt voor een
trekstangaansluiting van 50mm. Voor een kleinere
trekstangdiameter moet gebruik worden gemaakt van
verloopbussen (a,b,c) (afb.6)

050 | geen verloopbus nodig
040 | verloopbus 5 mm (a)
035 verloopbus 7,5 mm (b)
(1x5 mm + 1x2,5 mm)
945 | verloopbus 2,5 mm (c)
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Zelfborgende moeren losmaken van de zeskantbouten
(afb. 2/pos.2 en 4) en verwijderen.

Zeskantbout (afb.2/pos.4) aanhalen.

Zeskantbout (afb.2/pos.2) met montagestift
(afb.2/pos.1) doorslaan. Bouten voor het centreren
van de schokdemper in de trekstang laten zitten.

Kogelkoppeling en, indien noodzakelijk, verloopbusl
(afb.5/pos.4) zodanig op de trekstang schuiven, dat
montagegaten samenvallen. Verloopbus positioneren.

Met zeskantbout M12x75/80 (afb.2/pos.2)
montagestift doorslaan (schokdemper wordt
aangekoppeld).

Tweede zeskantbout M12x75/80 (afb.2/pos.4)
doorsteken.

LET OP: om zeker te zijn dat de schokdemper is
aangekoppeld, de trekstang in- en uitschuiven.
Is daarbij weerstand merkbaar, dan is de
schokdemper bevestigd.

Zelfborgende zeskantmoeren (nieuwe meegeleverde
moeren gebruiken) op de bouten draaien en met
aanhaalmoment (vigs. tabel) aanhalen.

Aanwijzing: bij kruislingse verbinding met er bij de
verticale bout een profielplaatje (afb. 3/pos.1) worden
tussengevoegd.

LET OP: zelfborgende moeren mogen slechts
éénmaal worden gebruikt!

Schokdemper NIET op de montagebout bevestigd.
Zelfborgende moeren van de zeskantbouten
losmaken en verwijderen. Zeskantbouten uitnemen,
oude kogelkoppeling afnemen. Kogelkoppeling
zodanig op de trekstang schuiven, dat de
montagegaten samenvallen. Verloopbus positioneren
(afb.5).

Zeskantbouten M12x75/80 (afb.4/pos.1 en 2) door
koppeling, verloopbus en trekstang steken.
Zelfborgende zeskantmoeren op de bouten draaien en
met aanhaalmoment (vigs tabel) aanhalen.
Aanwijzing: bij kruislingse verbinding moet er bij de
verticale bout een profielplaatje (afb. 3/pos.1) worden
tussengevoegd.

LET OP: zelfborgende moeren mogen slechts
éénmaal worden gebruikt.

AANHAALMOMENT:
AE-Typ** Aanhaalmoment*
AL-KO 60S/2 60 Nm
AL-KO 90S/3 70 Nm
AL-KO 2,8VB/ 210 Nm
alle andere AE’s 86 Nm

*boutkwaliteit: 8.8 **AE = oplooprem
Bediening
bij type AK 160/AK 300/AK 350:

Zwenkbereik:

Zwenkbereik van verticaal + 25° aanhouden (afb. 1)
Zwenkbereik van horizontaal +20° aanhouden (afb. 1)
LET OP: Bij overschrijding van het zwenkbereik wordt
de constructie overbelast. De juiste werking is niet
meer gewaarborgd!

Vastkoppelen:

Kogelkoppeling openen - hiervoor koppelingshendel
in de richting van de pijl naar boven trekken
(afb.7/pos.1). Het koppelmechanisme heeft een
»open® stand, d.w.z. zo lang de kogelkoppeling niet
op de kogel wordt geplaatst, blijft de
koppelingshendel geopend.

De geopende kogelkoppeling op de trekhaakkogel van
de trekauto plaatsen.

Door de kogeldruk wordt de kogelkoppeling vanzelf,
hoorbaar, in de uitgangspositie vergrendeld.

Om veiligheidsredenen moet de hendel ook met de
hand naar beneden worden gedrukt (afh.7/pos.1).
Sluiten en vastzetten gebeurt automatisch.

De trekhaakkogel is goed vastgekoppeld wanneer aan
de voorzijde de groene cilinder van de
vergrendelingsindicatie door de kogel naar buiten
wordt gedrukt en zichtbaar wordt (afh.7/pos.2).
Het koppelingsmechanisme is goed vergrendeld
wanneer de koppelingshendel ook met de hand niet
verder naar beneden kan worden gedrukt.

LET OP: Wanneer de kogelkoppeling niet goed op
de trekhaakkogel wordt vastgekoppeld, kan de
aanhangwagen van de trekauto losraken.

Loskoppelen:

Koppelingshendel openen en de kogelkoppeling van
de trekhaakkogel van de trekauto aftillen. Het op- en
aftillen kan bij hogere kogeldrukken door gebruik van
een neuswiel worden vergemakkelijkt.

Slijtage-indicatie:

Een slijtage-indicatie op de koppelingshendel
(afbeelding 8) geeft aan, of de slijtagegrens van de
trekhaakkogel van de trekauto, of van de koppeling
van de aanhangwagen wel of niet is bereikt.
Hiervoor de kogelkoppeling aan de trekauto
vastkoppelen (zie Vastkoppelen) en ca. 500 m rijden
met de auto met aanhanger. Door de rijbeweging
wordt het koppelingsmechanisme maximaal
afgesteld. Vervolgens de slijtage als volgt controleren.
Is in gekoppelde toestand de groene indicatie op de
koppelingshendel zichtbaar (zie afh. 8/pos.2), dan
is de kogelkoppeling als nieuw resp. de slijtage van
de trekhaakkogel is binnen de toelaatbare grenzen.
Is in gekoppelde toestand de groene indicatie op de
koppelingshendel niet zichtbaar, en is alleen de rode
indicatie zichtbaar (afb. 8/pos.1), dan zijn dit
meestal de oorzaken:

e trekhaakkogel op onderste slijtagegrens @ 49 of
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kleiner - kogelkoppeling geen slijtage;
e kogelkoppeling en trekhaakkogel vertonen slijtage;
e trekhaakkogel als nieuw @ 50 - kogelkoppeling
vertoont verhoogde slijtage.

LET OP:

De kogelkoppeling kan losschieten - de aanhanger
kan van de trekauto losraken!

Kogelkoppeling en trekhaakkogel ONMIDDELLIJK
laten controleren!

Het versleten onderdeel ONMIDDELLIJK laten
vervangen.

Alle onderhoudswerkzaamheden dienen in door AL-
KO geautoriseerde werkplaatsen te worden uitgevoerd
(AL-KO-servicestations)!

Bediening
bij type AK 7 / AK 10/2:

Zwenkbereik:

Zwenkbereik van verticaal + 25° aanhouden
(afbeelding 1)

Zwenkbereik van horizontaal + 20° aanhouden
(afbeelding 1)

LET OP: Bij overschrijding van het zwenkbereik wordt
de constructie overbelast. De juiste werking is niet
meer gewaarborgd!

Vastkoppelen:

Vergrendelingshendel (afb.9/pos.1) met wijsvinger
naar boven drukken en de handgreep naar voren
omhoog tillen (geopend).

Geopende koppeling met omhooggetrokken
handgreep op de kogelknop zetten en ook met de
hand naar beneden drukken.

De koppeling sluit door een lichte druk.

De handgreep met de hand zover naar beneden
drukken, totdat de borgpal (afb.9/p0s.3) naar buiten
schiet.

De kogelkoppeling is goed vastgekoppeld wanneer de

groene rand van de vergrendelingsindicatie zichtbaar
is (afb.9/pos.2).

LET OP: Er moet in ieder geval worden gecontroleerd
of de kogelkoppeling goed op de kogel zit.

Bij kogeljoppelingen type AK 7, AK 10/2 zonder
aankoppelindictor: In ieder geval handmatig
controleren of de kogelkoppeling juist is
aangekoppeld!

Loskoppelen:

Koppelingshendel openen en de kogelkoppeling van
de trekhaakkogel van de trekauto aftillen.

Het op- en aftillen kan bij hogere kogeldrukken door
gebruik van een neuswiel worden vergemakkelijkt.

Slijtage-indicatie:

Indien bij vastgekoppelde kogelkoppeling de
handgreep bij de uitsparing in het huis naar achteren
staat (afbeelding 10), dan heeft de trekhaakkogel
speling in de kogelkoppeling!

Automatische bijstelling is niet meer mogelijk.

Dit dient te worden gecontroleerd!

LET OP:

De kogelkoppeling kan losschieten - de aanhanger
kan van de trekauto losraken!

Kogelkoppeling en trekhaakkogel ONMIDDELLIJK
laten controleren!

Het versleten onderdeel ONMIDDELLIJK laten
vervangen.

Alle onderhoudswerkzaamheden dienen in door
AL-KO geautoriseerde werkplaatsen te worden
uitgevoerd.

Onderhoud en reiniging

Smeerpunten (afbeelding 11)

De kogelkoppeling reinigen.

De kogelpan, draaipunten en lagers invetten resp. olién.
Universeel vet volgens DIN 51825.

Onderhoud en reiniging van thermisch verzinkte
delen van het voertuig

Vorming van witte roest is alleen een
schoonheidsfoutje. Om dit zo veel mogelijk te
voorkomen, zijn de volgende maatregelen
noodzakelijk:

Bij het parkeren resp. tijdens opslag van de thermisch
verzinkte onderdelen voor voldoende luchtcirculatie
zorgen.

Na ritten in de winter moeten de thermisch verzinkte
oppervlakken met schoon water worden gereinigd
(bijv. stoomstralen).

Reserveonderdelen

Vervangingsdelen zijn veiligheidsonderdelen. Voor het
inbouwen van vervangingsdelen in onze producten
raden wij daarom het gebruik van

originele AL-KO delen of van die delen, die door ons
uitdrukkelijk als voor vervanging geschikt zijn
vrijgegeven, aan. Voor deze vervangingsdelen werd in
een speciale test de betrouwbaarheid, veiligheid en
geschiktheid voor inbouw in onze producten
vastgesteld.

Voor andere producten kunnen wij dit, ondanks
voortdurende marktwaarnemingen, niet beordelen en
er bovendien niet borg voor staan.

Ingeval van reparaties beschikken wij over een net
van AL-KO servicestations dat geheel Europa
bestrijkt. Indien nodig kan het overzicht met
serviceplaatsen direct bij ons worden besteld
(bestelno. 371912). Let er a.u.b. op dat
reparatiewerkzaamheden alleen maar door
competente vakbedrijven mogen worden uitgevoerd.
Voor een eenduidige identificatie van de
reserveonderdelen hebben de servicestations het
identificatienummer van het reserveonderdeel (= ETI,
Du.: Ersatzteilidentifizierungsnummer).
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Schema voor het oplossen van storingen

Storing

Oorzaak

Oplossing

Koppeling vergrendelt niet na het
plaatsen op de kogel.

Kogeldiameter groter dan @ 50
mm.

Inwendige delen van de koppeling
zijn vuil of niet gangbaar.
Voorzichtig bij ijs - sneeuw

Kogel vervangen

Koppeling reinigen en smeren, zo
nodig vervangen

Aanhanger kan niet worden
losgekoppeld.

Kogel niet rond

Aanhanger en auto in dezelfde
richting brengen en loskoppelen.
Koppelingsmechanisme invetten
resp. olién.

Overmatige speling tussen
koppeling en kogel, gevaar voor
losschieten.

Koppeling versleten
Zwenkbereik overschreden
Klinknagel verbogen.

Koppeling laten vervangen.
Kogel laten vervangen.
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Brugsanvisning til trekkrogskobling

Indholdsfortegnelse

Produktcertifikat

Anvendelsesomrade

Sikkerhedsforskrifter

Montering pa palgbshremse

Betjening

Vedligeholdelse og rengering

Reservedele

Fejlfindingsskema
Laes betjeningsvejledningen og falg den.
Gem vejledningen til senere brug.
Lagttag sikkerhedsforskrifterne samt

advarselshenvisningerne pa maskinen

ﬁ Sikkerhedsdetalje
Ma kun monteres af fagvarksted

Anvendelsesomrade

AL-KO kuglekoblingerne er beregnet til
sammenkobling med koblingskugler med en diameter
pa 50 mm i henhold til Radets direktiv 94/20 EF.
AL-KO kuglekoblingerne er pravet og godkendt i
henhold til Radets direktiv 94/20 EF.

Kravene til friplads i henhold til DIN 74070,
monteringsplads A og B, overholdes.

Sikkerhedsforskrifter
e Hver gang De foretager en sammenkobling, skal De
kontrollere, at treekkrogskoblingen sidder korrekt

pa krogen pa treekkeretgjet. Hvis sammenkoblingen
ikke er foretaget korrekt, kan anhangeren rive sig
los fra treekkoretajet og forarage en ulykke.

o Et svingomrade pa +25° lodret og +20° vandret ma
ikke overskrides, da konstruktionsdelene derved
kan blive overbelastede, sa funktionen ikke mere er
sikker!

Montering pa palgbsbremse

Stegddaemper monteret pa monteringsholt

Bemeark! Ved typerne 60S/2; 90S/3; 161S;
251S; 2,8VB/1; 150V,
200 V; 131R; 161R; 251R

Fer du pabegynder afmonteringen af kuglekoblingen,

skal du veere opmarksom pa felgende:

P& ovenstaende modeller er stadda@mperen monteret

pa monteringsholten (billede 2, pos. 2).

Steddemperen karer automatisk ud. For at lette

monteringen kan du anvende den 10 mm store

monteringsbolt, der medfalger ved levering.

Lesn og fiern de selviasende metrikker fra

sekskantskruerne (billede 2, pos. 2 og 4).

Tag sekskantskruen (billede 2, pos. 4) ud.

Driv sekskantskruen (billede 2, pos. 2) og

monteringsholten (billede 2, pos.1) ud. Monter bolten

til centrering af staddemperne i treekroret.

Skub kuglekoblingen pa treekstangen, sé boringerne

til monteringsbolten flugter.

Anbring afstandsskiven.

Driv monteringsbolten og sekskantskruen i starrelsen

M12x75/80 (billede 2, pos. 2) ud (steddemperen

monteres).

Skub den anden sekskantskrue i stgrrelsen

M12x75/80 (billede 2, pos. 4) igennem.

BEMARK! Skub trekstangen ind og ud for at sikre, at

stgddaemperen er monteret.

Hvis du kan marke modstand, er steddeemperen

monteret korrekt.

Skru selvidsende sekskantmatrikker (nye motrikker)

pa skruerne, og spaend dem med det
tilsp@ndingsmoment, der er angivet i tabellen.
Bemark! Ved krydsforspanding skal du legge en
profilskive (billede 3, pos. 1) under den lodrette
skrue.

BEMZRK! Selviasende matrikker méa kun anvendes
én gang!

Monteringssat AK 300:
Maksimalt| belastning | Borung Boringsafs

Typerne tiladte  |fortypen |Tilslutning |tand Leengde
3000 Horisontal |50 50

AK-300 35+40 |54 168
2300 Kryds 46+51 |40

For du pabegynder afmonteringen af kuglekoblingen,
skal du vaere opmarksom pa falgende:

P& ovenstaende modeller er stedda@mperen monteret
pa monteringsholten (billede 2, pos. 2).
Stoddemperen karer automatisk ud. For at lette
monteringen kan du anvende den 10 mm store
monteringsbolt,

der medfelger ved levering.

Kuglekoblingen er beregnet til montering pa en
treekstang med en diameter pa 50 mm. Ved
montering pa

treekstenger med mindre diametre skal der anvendes
en afstandsskive (a, b, c) (billede 6).

050 ikke behov for nogen afstandsbgjle

040 | afstandsbgjle pd 5 mm (a)

035 afstandsbgjle pa 7,5 mm (b)
(1x5mm+1x2,5mm)

@45 | afstandbejle pa 2,5 mm (c)
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Lasn og fiern de selviasende matrikker fra
sekskantskruerne (billede 2, pos. 2 og 4).

Tag sekskantskruen (billede 2, pos. 4) ud.

Driv sekskantskruen (billede 2, pos. 2) og
monteringsbolten (billede 2, pos.1) ud. Monter bolten
til centrering af

stoddemperne i trekraret.

Skub kuglekoblingen og om ngdvendigt
afstandshgijlen (billede 5, pos. 4) pa trekstangen, sa
fastgarelsesboringerne flugter. Positioner
afstandsskiven.

Driv monteringsbolten ud med sekskanskruen i
starrelsen M12x75/80 (billede 2, pos. 2).
(Steddemperen monteres).

Skub den anden sekskantskrue i stgrrelsen
M12x75/80 (billede 2, pos. 4) igennem.

BEMARK! Skub traekstangen ind og ud for at sikre, at
stoddemperen er monteret.

Hvis du kan marke modstand, er stedd@mperen
monteret korrekt.

Skru selvlasende sekskantmgtrikker (anvend de nye
matrikker, der fulgte med) pa skruerne, og spand
dem med

det tilspendingsmoment, der er angivet i tabellen.
Bemark! Ved krydsforspanding skal du l&gge en
profilskive (billede 3, pos. 1) under den lodrette
skrue.

BEMZARK! Selvidasende mgtrikker mé kun anvendes
én gang!

AK 300

Staddzmperen er IKKE monteret pa
monteringsskruen.

Lasn og fiern de selviasende matrikker fra
sekskantskruerne. Tag sekskantskruerne ud, og

loft kuglekoblingen af. Skub kuglekoblingen pa
trekstangen, sa fastgarelsesboringerne flugter.
Anbring afstandsskiven (billede 5).

Skub sekskantskruen i starrelsen M12x75/80 (billede

4, pos.1 0g 2) igennem, og serg for at f
afstandsskiven med.

Skru selvldsende sekskantmgtrikker pa skruerne, og
spaend dem med

det tilspendingsmoment, der er angivet i tabellen.
BEMZARK! Ved krydsforspanding skal du legge en
profilskive (billede 3, pos. 1) under den lodrette
skrue.

BEMARK! Selvldasende matrikker mé kun anvendes
én gang!

TILSPANDINGSMOMENT:

Type AE ** Tilspa&ndingsmoment *
AL-KO 60S/2 60 Nm

AL-KO 90S/3 70 Nm

AL-KO 2,8VB/1 210 Nm

alle andre AE’er 86 Nm 86 Nm

* Skruestarrelse: 8.8 ** AE = palghshremse
Betjening
Type AK 160 AK 300 AK 350:

Svingomrade:
Et svingomrade pa +25° lodret skal overholdes
(billede 1)

Et svingomréde pé& +20° vandret skal overholdes
(billede 1)

BEMARK:

Ved overskridelse af svingomrédet bliver
konstruktionsdelene overbelastede, og funktionen er
ikke mere sikker!

Tilkobling:

Treekkrogskoblingen abnes, ved at koblingsgrebet
treekkes opad i pilens retning (billede 7, pos. 1).
Koblingsmekanismen har en "dben-stilling", hvor
koblingsgrebet bliver ved med at vere abent, sa
lenge treekkrogskoblingen ikke er sat pa kuglen.

Den dbne kuglekobling s&ttes nu pa anhangerkuglen
pa treekkoretgjet.

Pga. vegtbelastningen gar trekkrogskoblingen af sig
selv i hak i udgangsstillingen med et klik.

Af sikkerhedsmassige grunde skal handgrebet
desuden trykkes ned med handen (billede 7, pos. 1)
Lukning og sikring sker automatisk.

Treekkrogen er korrekt tilkoblet, nar treekkrogen
trykker indgrebsindikatorens grenne cylinder ud, sa
den bliver synlig (billede 7, pos. 2).
Koblingsmekanismen er korrekt last, nar
koblingsgrebet heller ikke manuelt kan trykkes
lengere ned.

BEMARK:

Hvis treekkrogskoblingen ikke er koblet korrekt pa
trekkrogen, kan anhangeren rive sig los fra
treekkoretojet.

Frakobling

Koblingsgrebet abnes, og treekkrogskoblingen laftes
af trekkrogen pa treekkeretojet. Ved storre
vagtbelastninger kan brugen af et stottehjul gore af-
0g pasatningen lettere.

Slidindikator:

En slidindikator ved koblingsgrebet (billede 8) viser,
om slidgraensen for koblingskrogen pa trekkeretgjet
eller anhaengerens kobling er naet.

Kobl derefter traekkrogskoblingen pa treekkaretgjet (se
tilkobling) og ker ca. 500 m fremad, hvorved
koblingsmekanismen justeres maksimalt. Kontroller
derefter for slitage som falger:

Hvis den grgnne indikator ved koblingsgrebet kan
ses, nar anhangeren er tilkoblet (billede 8, pos. 2), er
trekkrogskoblingens tilstand som ny, eller slitagen
ligger inden for de tilladte graenser.

Hvis den gronne indikator ved koblingsgrebet i
tilkoblet stand er helt dekket, og kun den rode
indikator er synlig (billede 8, pos. 1), skyldes det som
regel felgende:



28

e Anhzngerkuglen har ndet den laveste slidgrense
@ 49 eller mindre - der er ingen slitage pa
treekkrogskoblingen

o Traekkrogskobling og anhangerkugle viser tegn pa
slid.

e Anhangerkuglen er som ny @ 50 - der er ekstra
stort slid pa traekkrogskoblingen

BEMARK:

Trekkrogskoblingen kan blive hagtet af - anhangeren
kan rive sig los fra trekkeretojet!

Hvis dette sker, skal treekkrogskoblingen og
anhngerkuglen OMGAENDE kontrolleres!

De slidte dele skal OMGAENDE udskiftes.

Alle vedligeholdelsesarbejder skal udferes af
autoriserede AL-KO-varksteder (AL-KO
Servicestationer)!

Betjening
Type AK7  AK10/2:

Svingomrade:

Et svingomrade pa +25° lodret skal overholdes
(billede 1)

Et svingomrade pa +20° vandret skal overholdes
(billede 1)

BEMARK:

Ved overskridelse af svingomréadet bliver
konstruktionsdelene overbelastede, og funktionen er
ikke mere sikker!

Tilkobling:

Sikringsarmen (billede 9, pos. 1) trykkes opad med
pegefingeren, og handgrebet treekkes opad fremad
(abent).

Den abne kobling se&ttes pa kuglehovedet med
handgrebet trukket op og trykkes derefter nedad med
handen.

Koblingen lukker sig ved et let tryk.

Handgrebet trykkes nedad med handen, indtil

lasepalen (billede 9, pos. 3) springer ud.
Treekkrogskoblingen er korrekt tilkoblet, nér den
grenne kant pa indgrebsindikatoren er synlig (billede
9, pos. 2)

BEMARK:

Kontroller altid, at kuglekoblingen sidder korrekt pa
kuglen.

Ved tilkobling med kuglekobling AK/7 og AK10/2
uden koblingsindikator: Kontrollér hver gang, at
kuglekoblingen er rigtigt tilkoblet.

Frakobling:

Koblingsgrebet abnes, og traekkrogskoblingen Igftes
af anha@ngerkuglen pa traekkeretgjet. Ved storre
veagtbelastninger kan brugen af et stettehjul gore af-
0g pasatningen lettere.

Slidindikator:

Hvis handgrebet stoder pa bagtil mod udskaringen i
koblingshuset (billede 10), nér treekkrogskoblingen er
tilkoblet, opstar der slgr ved anhangerkuglen i
trekkrogskoblingen!

En automatisk efterjustering er ikke mere mulig.

En kontrol er ngdvendig!

BEMARK:

Treekkrogskoblingen kan blive hagtet af - anhangeren
kan rive sig lgs fra treekkeretgjet!

Hvis dette sker, skal traekkrogskoblingen og
anhangerkuglen OMGAENDE kontrolleres!

De slidte dele skal OMGAENDE udskiftes.

Alle vedligeholdelsesarbejder skal udferes af et
autoriseret varksted.
Vedligeholdelse o
Smagringspunkter
Renger kuglekoblingen.
Kugleskallen, led og lejringer fedtsmares eller olieres.
Universalfedt iht. DIN 51825.

renggrin
illede 11?

Vedligeholdelse og pasning af karetojets
varmforzinkede dele

Hvide belegninger er kun en skanhedsfejl, men for sa
vidt muligt at forhindre at de opstar er falgende
forholdsregler ngdvendige:

Ved henstilling over lzngere tid eller opbevaring af de
varmforzinkede dele skal der sgrges for tilstraekkelig
luftcirkulation.

Efter karsel om vinteren skal de varmforzinkede
overflader rengares med rent vand (f.eks.
dampstrale).

Reservedele

Reservedele er sikkerhedsdele!

Som reservedele til montering i vores produkter
anbefaler vi derfor, at der anvendes originale AL-KO-
dele eller dele, som vi udtrykkeligt har godkendt til
montering. Disse reservedele har gennemgaet en
serlig afpravning, der sikrer palidelighed, sikkerhed
o0g egnethed specielt i forbindelse med vores
produkter. Dette kan vi trods konstant overvagning af
markedet ikke vurdere for andre fabrikater, og vi kan
derfor heller ikke sté inde for disse.

Vi rader over et taetmasket net af
AL-KO-servicevarksteder i Europa til reparationer. Vi
tilsender en fortegnelse over servicevaerkstederne
(nr. 371912) pa forlangende. Husk at reparationer kun
ma udfares af kompetente vearksteder. For at
identificere reservedelene korrekt skal
servicevarkstederne have opgivet ETI-

nummeret (reservedelsnummeret).
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Fejlfindingsskema

Fejl

Arsag

AfhjzIpning

Koblingen kommer ikke i indgreb,
nar den sattes pa kuglen.

Kuglediameteren er sterre end @
50 mm.

Koblingens indvendige dele er
snavsede eller glider ikke. Udvis
forsigtighed ved is og sne.

Udskift kuglen
Renger, smar eller udskift om
ngdvendigt koblingen

Anhangeren kan ikke kobles fra

Kuglen er ikke rund

Ret anh&ngeren og traekkeretojet
op og kobl fra.

Indfedt eller oliér
koblingsmekanismen

For meget slar mellem kobling og
kugle. Risiko for at anha&ngeren
hopper af.

Koblingen er slidt
Svingomradet er overskredet
En nitte er bgjet

Lad koblingen udskifte
Lad kuglen udskifte
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@ Bruksanvisning for kulekopling

Innholdsfortegnelse
Fabrikantbevis

Bruksomrade

Sikkerhetsanvisninger

Montering pa oppkjaringsanordningen
Bruk

Vedlikehold og rengjering
Reservedeler

Feilsgkingsplan

[[3]

Les og folg bruksanvisningen.
Oppbevar bruksanvisning for allmenn
bruk. Ta hensyn il
sikkerhetshenvisninger og
farehenvisninger pa maskinen

ﬁ Sikkerhetsdetalj
Ma kun monteres av fagverksted

Bruksomrade

AL-KO hengerfester er ment til bruk sammen med
kulekopling @50 i henhold til EU-direktiv 94/20 EU.
AL-KO-hengerfester er testet og godkjent i henhold til
94/20 EG.

Frigangsmal i henhold til DIN 74070, utvendige mal A
og B, er fulgt.

Sikkerhetsanvisninger

o Ved hver tilkopling ma du kontrollere at
kulekoplingen sitter ordentlig pa kulen pa trekk-
kjoretayet. Sitter den ikke ordentlig pa, kan
tilhengeren lgsne fra kjoretayet og medfere en
ulykkesfare!

e Svingomradet pa +25 ° vertikalt og +20 °
horisontalt méa overholdes. Komponentene blir
overbelastet ved overskridelse. Da er ikke
funksjonen lenger sikret!

Montering pa oppkjeringsanordningen
Stetdemperen opphengt pa festeskruen
NB: Gjelder type 60S/2; 90S/3; 161S; 251S;
2,8VB/1; 150 V; 200V;
131R; 161R; 251R
Tenk pa falgende for du begynner a demontere
hengerfestet:
Statdemperen er pa de ovennevnte typene hengt opp
i festeskruen (fig. 2/pos. 2).
Statdemperen kjgres ut av seg selv. For a forenkle
monteringen er det en monteringsholt
@10 i kartongen.
Losne og fiern de selvlidasende mutrene pa
sekskantskruene (fig. 2/pos. 2 og 4).
Trekk ut sekskantskruen (fig. 2/pos. 4).
Sla gjennom sekskantskruen (fig. 2/pos 2) med
monteringsholten (fig. 2/pos. 1). La bolten bli
sittende i trekkraret
som sentrering for trekkraret.
Skyv hengerfestet pa trekkstangen til festehullene
stemmer overens.
Plasser avstandsforingen.
Sla giennom monteringsholten med sekskantskruen
M12x75/80 (fig. 2/pos. 2) (stetdemperen skrus opp).
Stikk gjennom den andre sekskantskruen M12x75/80
(fig. 2/pos. 4).

0BS: Skyv inn og trekk ut trekkstangen for & sikre at
stotdemperen er skrudd opp.

Hvis man kan kjenne en motstand, er statdemperen
hengt opp.

Skru pa nye selvlasende sekskantmuttere (bruk nye

muttere) pa skruene og trekk dem til med momentet
(se tabell).

NB: Ved krysskruekopling mé det monteres en
profilskive (fig. 3/pos. 1) pa den loddrette skruen.
0BS: Selvlasende muttere ma bare brukes én gang!

Monteringssett AK 300:

Type ;gltﬁltvekt Hull Tilkopling | Hullavstand| Lengde
3000 Horisontalt | 50 50

AK-300 35+40 |54 168
2300 Kryss 46 +51 |40

Tenk pa felgende for du begynner a demontere
hengerfestet:

Stetdemperen er pa de ovennevnte typene hengt opp
i festeskruen (fig. 2/pos. 2).

Stetdemperen kjgres ut av seg selv. For a forenkle
monteringen er det en monteringsbolt

(@10) i kartongen.

Hengerfestet er konstruert for en koplingsavstand pa
50 mm. For mindre

diametre ma avstandsbeylen (a,b,c) vere pa plass
(fig. 6).

950 | kreveringen avstandsbayle

0940 | avstandsheyle 5 mm (a)

035 avstandsbeyle 7,5 mm (b)
(1x5 mm +1x2,5 mm)

045 | avstandsbeyle 2,5 mm (c)

Lesne og fiern de selvidsende mutrene pa
sekskantskruene (fig. 2/pos. 2 og 4).

Trekk ut sekskantskruen (fig. 2/pos. 4).

Sla giennom sekskantskruen (fig. 2/pos 2) med
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monteringsbolten (fig. 2/pos. 1). La bolten bli
sittende i trekkroret

som sentrering for trekkroret.

Hengerfeste og, om ngdvendig, avstandsbayle (fig.
5/pos. 4) trees pa trekkstangen slik at festehullene
stemmer overens. Plasser avstandsforingene.

Sla gjennom sekskantskruer M12x75/80 (fig. 2/pos.
2). (Stetdemperen traes opp).

Stikk gjennom den andre sekskantskruen M12x75/80
(fig. 2/pos. 4).

0BS: Skyv inn og trekk ut trekkstangen for & sikre at
statdemperen er skrudd opp.

Hvis man kan kjenne en motstand, er stotdemperen
hengt opp.

Skru pa nye selvlasende sekskantmuttere (bruk nye
vedlagte muttere) pa skruene og trekk dem til med
momentet (se tabell).

NB: Ved krysskruekopling ma det monteres en
profilskive (fig. 3/pos. 1) pa den loddrette skruen.
0BS: Selvlasende muttere ma bare brukes én gang.
AK 300

Statdemper IKKE hengt opp pa festeskruen.

Losne og fiern de selvlasende mutrene pa
sekskantskruene. Trekk ut sekskantskruene og lgft av
det gamle hengerfestet. Skyv hengerfestet pa
trekkstangen til festehullene stemmer overens.
Plasser avstandsforingen (fig. 5).

Stikk gjennom sekskantskruene M12x75/80 (fig.
4/pos. 1 0g 2) og tree samtidig pa avstandsforingene.
Skru selvidsende sekskantmuttere pa skruene og
trekk dem til med momentet (se tabell).

0BS: Ved krysskruekopling ma det monteres en
profilskive (fig. 3/pos. 1) pa den loddrette skruen.
0BS: Selvlasende muttere ma bare brukes én gang.

TILTREKKINGSMOMENT:
AE-type** Tiltrekkingsmoment*
AL-KO 60S/2 60 Nm
AL-KO 90S/3 70 Nm
AL-KO 2,8VB/1 210 Nm
alle andre AE 86 Nm
* Skruekvalitet: 8.8 ** AE = oppkjeringsanordning

Bruk
gjelder type AK160 AK 300 AK 350:

Svingomrade:

Overhold det vertikale svingomradet pa +25°

(fig. 1)

Overhold det horisontale svingomréadet pa +20°
(fig.1)

0BS: Ved overskridelse av svingomradet blir
komponentene overbelastet. Da er ikke funksjonen
lenger sikret!

Pakopling

/f\pne kulekoplingen ved & trekke
kulekoplingshandtaket oppover i pilens retning (fig.
7/pos. 1). Koplingsmekanismen har en "apen"” stilling,
dvs. at kulekoplingsgrepet er apent sa lenge
kulekoplingen ikke er satt pa kulen.

Sett den apne kulekoplingen pa trekk-kjaretoyets
trekk-kule.

Med hijelp av stettelasten gar kulekoplingen
automatisk hgrbart tilbake til last stilling.

Av sikkerhetsgrunner skal handgrepet i tillegg trykkes
ned for hénd (fig. 7/pos. 1)

Lukking og lasing skjer automatisk.

Pakoplingen er riktig nar den granne sylinderen
spretter ut og er synlig (fig. 7/pos. 2).
Koplingsmekanismen er riktig last nar koplingsgrepet
ikke kan trykkes lenger ned for hand.

0BS: Hvis kulekoplingen ikke sitter ordentlig pa

kulen, kan tilhengeren lgsne fra trekk-kjoretgyet.

Frakopling

Apne koplingsgrepet og laft kulekoblingen fra trekk-
kulen pa trekk-kjoretoyet. Med hayere last kan
lgftingen/senkingen gjares lettere ved a bruke et
stottehjul.

Slitasjeangivelse

En slitasjeangivelse ved koplingsgrepet (fig. 8) viser
om slitasjegrensen pa trekk-kulen eller
tilhengerkoplingen er nadd eller ei.

Da settes kulekoplingen pa trekk-kulen (se
Pakopling), og man kjarer ca. 500 meter med
hengeren. Koplingsmekanismen stiller seg maksimalt
gjennom kjerebevegelsen. Deretter kontrolleres
slitasjen slik:

Hvis den grgnne angivelsen er synlig ved
koplingsgrepet i pakoplet tilstand (fig. 8/pos. 2), er
kulekoplingen som ny, dvs. kuleslitasjen er innenfor
de tillatte grenser.

Hvis den gronne angivelsen er helt dekket ved
koplingsgrepet i pakoplet tilstand og bare den rode
angivelsen er synlig (fig. 8/pos. 1), har det som regel
felgende grunner:

o Trekk-kulen er pa nedre slitasjegrense @ 49 eller
mindre — kulekopling uten slitasje.

e Kulekoplingen og trekk-kulen er slitt.

o Trekk-kulen er som ny @ 50 — kulekoplingen er
slitt.

0BS:

Kulekoplingen kan lgsne — tilhengeren kan lgsne fra
trekk-kjoretoyet!

Kulekoplingen og trekk-kulen ma kontrolleres
OMGAENDE! )

Den slitte delen ma OMGAENDE skiftes ut.
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Alt vedlikeholdsarbeid skal utfares av AL-KO-godkjent
fagverksted (AL-KO servicestasjoner)!

Bruk
gjelder type AK7 AK10/2:

Svingomrade:

Overhold det vertikale svingomradet pa +25° (fig. 1)
Overhold det horisontale svingomradet pa +20°
(fig. 1)

0BS: Ved overskridelse av svingomradet blir
komponentene overbelastet. Da er ikke funksjonen
lenger sikret!

Pakopling:

Trykk sikringen (fig. 9/pos. 1) opp med pekefingeren
og left handgrepet (apnet).

/f\pnet kopling settes pa trekk-kulen med loftet
handgrep, deretter trykkes handgrepet ned for hand.
Koplingen lases med et lett trykk.

Trykk handgrepet sa langt ned at sperren (fig. 9/pos.
3) spretter ut.

Kulekoplingen er riktig pakoplet nar den granne
kanten pa pakoplingsangivelsen er synlig (fig. 9/pos.
2).

0BS: Du ma alltid kontrollere at kulekoplingen sitter
ordentlig pa kulen.

Ved pakobling av kulekobling AK/7 og AK10/2 uten
sikkerhetsindikator ma man hver gang kontrollere
at koblingen er riktig pakoblet.

Frakopling:

f\pne koplingsgrepet og loft kulekoplingen fra trekk-
kulen pa trekk-kjoretayet.

Med hgyere last kan lgftingen/senkingen gjores
lettere ved & bruke et stattehjul.

Slitasjeangivelse:

Hvis handgrepet star ned mot baksiden av huset med
pakoplet kulekopling (fig. 10), far trekk-kulen slark i
kulekoplingen!

Da er ikke en automatisk etterstilling lenger mulig.
Kontroll pakrevd!

0BS:

Kulekoplingen kan lgsne — tilhengeren kan lasne fra
trekk-kjoretoyet!

Kulekoplingen og trekk-kulen ma kontrolleres
OMGAENDE! )

Den slitte delen ma OMGAENDE skiftes ut.

Alt vedlikeholdsarbeid skal utfares av kompetent
fagverksted.

Vedlikehold og rengjgring
Smarepunkter (fig. 11)

Rengjer kulekoplingen.

Sett inn kuleskal, ledd og lagerdeler med hhv. fett og
olje.

Universalfett ifalge DIN 51825.

Vedlikehold og stell av varmforsinkede

kjaretaydeler

Dannelse av hvitrust er bare en skjgnnhetsfeil, og

dette kan aldri utelukkes helt. Falgende ma gjeres for

aunnga dette i starst mulig grad:

o Under hensettelse eller lagring mé de
varmforsinkede delene ha tilstrekkelig
luftsirkulasjon.

o Etter vinterkjering ma de varmforsinkede
overflatene rengjores med rent vann (f.eks.
dampspyling)

Reservedeler

Reservedeler er sikkerhetskomponenter! Til
montering av reservedeler i vare produkter anbefaler
vi derfor at man bruker originale AL-KO-deler eller

deler som er uttrykkelig godkjent av oss til montering.
Disse reservedelene er testet spesielt med henblikk pa
palitelighet,

sikkerhet og egnethet til vare produkter. Til tross for
lepende overvaking av markedet kan vi ikke vurdere
dette for andre produkter og heller inne innesta for
dem.

For reparasjoner har vi et heldekkende nett av AL-KO
Servicestasjoner i Europa. Oversikt over servicesteder
kan bestilles direkte fra oss (best.nr. 371912). Husk
at reparasjonsarbeid kun far utfares av autoriserte
fagverksteder. For entydig identifisering av
reservedeler ma servicestasjonene ha
reservedelsnummeret.
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Feilsgkingsplan

Feil

Arsak

Lasning

Koplingen sitter ikke ordentlig pa
kulen etter pakopling.

Starre kuletverrsnitt enn

& 50 mm.

Koplingens innvendige deler er
skitne eller ubrukelige.

Se opp for is og sng.

Bytt ut kulen.

Rengjar og smer koplingen, bytt
den ut ved behov.

Tilhengeren kan ikke frakoples.

Urund kule.

Still tilhenger og kjeretay pa linje
med hverandre og kople fra
hengeren. Sett inn
koplingsmekanismen med fett
eller olje.

For stor klaring mellom kopling
og kule, fare for avhekting.

Slitt kopling.
Svingomrade overskredet
Boyd klinkenagle.

Bytt ut koplingen.
Bytt ut kulen.
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@ Bruksanvisning for dragkulekoppling

Innehallsforteckning
Tillverkardeklaration
Anvindningsomrade
Sékerhetsanvisningar
Montering pa paskjutsanordning
Anvdndande

Underhall och rengdring
Reservdelar
Felsdkningsschema

[[3]

ﬁ Siikerhetsdetali
Far endast monteras av fackverkstad

Lds noga igenom och beakta
anvisningarna i bruksanvisningen
Forvara sakerhetsanvisningarna val sa
att de alltid finns till hands.

Beakta alla sakertetsanvisningar och
varningssymboler pa maskinen.

Anvéndningsomrade

AL-KO kulhandskear dr avsedda att anvéndas
tillsammans med dragkulor @50 enligt EU-direktiv
94/20 EG.

AL-KO kulhandskar dr provade och godkénda enligt
94/20 EG.

Frigangsmatt enligt DIN 74070, yttermétt A och B, har
beaktats.

Sakerhetsanvisningar
e Kontrollera efter varje pakoppling, att kulkopplingen
sitter riktigt pa dragfordonets kula. Om

pakopplingen inte &r rétt utford, kan slépet lossna
fran dragfordonet med risk for olyckor som foljd !

¢ Hall svangomradet inom +25° vertikalt och +20°
horisontellt (figur 1). Om dessa vdrden dverskrids,
blir komponenterna 6verbelastade och funktionen
kan inte ldngre garanteras!

Montering pa paskjutsanordningen
Stotdamparen upphangd pa fastskruven

Anmarkning: Géller typerna 60S/2; 90S/3; 161S;
251S; 2,8VB/1; 150 V; 200V; 131R;
161R; 251R

Tank pa foljande innan du borjar demontera
kulhandsken:

Stotdamparen ar pa de ovanndmnda typerna
upphangd i fastskruven (figur 2 / pos.2).
Stotdamparens tryck gor att den trycks framat. Fér att
underldtta monteringen finns en distansbult @10 i
kartongen.

Lossa och ta bort de sjalvidsande muttrarna pa
sexkantskruvarna (figur 2 / pos.2 och 4).

Dra ut sexkantskruven (figur 2 / pos.4).

Sla igenom sexkantskruven (figur 2 / pos.2) med
distansbulten. Lét bulten sitta kvar i

Lat bulten sitta kvar i dragroret

som centrering for stétddmparen.

Skjut pa kulhandsken péa dragstangen tills fasthalen
stdmmer Gverens.

Sla igenom montagebulten med sexkantskruven
M12x75/80 (figur 2 / pos.2). (Stotdamparen dgla
omsluter skruven).

Stick igenom den andra sexkantskruven M12x75/80
(figur 2/ pos.4).

OBSERVERA: Tryck in och dra ut dragstangen for att
sdkerstdlla att stotddmparen &r ratt monterad.

Om du kan kdnna ett motstand &r stotddmparen
riktigt monterad pa bakre fastbulten.

Skruva pa nya sjdlvlasande sexkantmuttrar (anvand
nya muttrar) pa skruvarna och dra at dem

med rdtt moment. (se tabell).

Anmérkning: Vid korsskruvkoppling maste en
profilbricka (figur 3/ pos. 1) monteras pa den lodréta
skruven (anvand den gamla)

OBSERVERA: Sjilvlasande muttrar far bara anvéndas
en gang!

Byggsats AK 300:
Till. : ) o i

Typ totalvikt. Hal Anslutning | Halavstand |Lé&ngd
3000 Horisontalt | 50 50

AK-300 35440 |54 168
2300 Kors 46+51 |40

Tank pa foljande innan du borjar demontera
kulhandsken:

Stotdamparen ar pa de ovannamnda typerna
upphéngd i den bakre fastskruven (figur 2 / pos.2).
Stotdamparens tryck gor att den trycks framat. For att
underldtta monteringen finns en distansbult @10 i
kartongen.

Kulhandsken &r dimensionerad for en 50 mm
dragstangsanslutning. Vid klenare
dragstangsdiametrar maste distansbyglar (a,b,c)
monteras (figur 6).

050 Inga distansbyglar behdvs
040 Distansbygel 5mm (a)
035 Distansbyglar 7,5mm (b)
(1x5 mm + 1x2,5 mm)
045 | Distansbygel 2,5 mm (c)
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Lossa och ta bort de sjilviasande muttrarna pa
sexkantskruvarna (figur 2 / pos.2 och 4).

Dra ut sexkantskruven (figur 2 / pos.4).

Sla igenom sexkantskruven (figur 2 / pos.2) med
distansbulten (figur 2 / pos.1). Lat bulten sitta kvar i
dragroret

som centrering for stétddmparen.

Skjut pa kulhandsken och, om sa behdvs,
distansbyglarna (figur 5/ pos.4) pa dragstangen tills
fasthdlen stimmer Gverens.

Sla igenom distansbulten med sexkantskruven
M12x75/80 (figur 2 / pos.2). (Stétdamparens ogla
omsluter skruven.)

Stick igenom den andra sexkantskruven M12x75/80
(figur 2/ pos.4).

OBSERVERA: Tryck in och dra ut dragstangen for att
sdkerstélla att stétddmparen dr ratt monterad.

Om du kan kanna ett motstand ar stotdamparen
riktigt monterad pa bakre fastbulten.

Skruva pa sjalvlasande sexkantmuttrar (anvand de
nya medfljande muttrarna) pa skruvarna och dra at
dem med rdtt moment (se tabell).

Anmérkning: Vid korsskruvkoppling maste en
profilbricka (figur 3/ pos. 1) monteras pa den lodréta
skruven (anvand den gamla).

OBSERVERA: Sjilviasande muttrar far bara anvindas
en gang!

Stotdamparen EJ upphéngd pa fastskruven.

Lossa och ta bort de sjalvidgsande muttrarna fran
sexkantskruvarna. Dra ut sexkantskruvarna, lyft av
den gamla kulhandsken. Skjut pa kulhandsken pa
dragstangen tills fasthalen stimmer Gverens.
Positionera distansbussningen (figur 5).

Stick igenom sexkantskruvarna M12x75/80 (figur 4 /
pos.1 och 2) och trd samtidigt pa
distanshussningarna.

Skruva pa sjalvlasande sexkantmuttrar pa skruvarna
och dra at dem med rétt moment (se tabell).

0BSERVERA: Vid korsskruvkoppling maste en
profilbricka (figur 3/ pos. 1) monteras pé den lodréta
skruven (anvénd den gamla).

OBSERVERA: Sjalvlasande muttrar far bara anviandas
en gang!

ATDRAGNINGSMOMENT:

AE-typ** Atdagningmoment*
AL-KO 60S/2 60 Nm

AL-KO 90S/3 70 Nm

AL-KO 2,8VB/1 210 Nm

alla andra AE 86 Nm

* skruvkvalitet: 8.8 ** AE = paskjutsanordning

Anvindande
Vidtyp AK160 AK300 AK 350

Svangomrade:
Hall svangomradet inom +25° vertikalt (figur 1)
Hall svangomradet inom +20° horisontellt (figur 1)

OBSERVERA:

Om svangomradet dverskrids, blir komponenterna
Overbelastade och funktionen kan inte ldngre
garanteras!

Pakoppling

Oppna dragkulekopplingen. Drag hérvid
kopplingshandtaget uppét i pilens riktning (figur 7 /
pos.1). Kopplingsmekanismen har ett "0ppetldge”, d
v s sé lange kulkopplingen inte sétts ned pa kulan,
forblir kopplingshandtaget oppet.

Sitt den 6ppna dragkulekopplingen pé dragfordonets
kula.

Genom kultrycket snapper dragkulekopplingen
automatiskt horbart tillbaka till utgdngslaget.

Tryck dessutom for sékerhets skull ned handtaget for
hand (figur 7 / pos.1).

Lasning och sakring sker automatiskt.
Kopplingskulan &r riktigt inkopplad, nér
lasindikeringens grona cylinder trycks ut at sidan av
sldpanordningen och blir synlig (figur 7 / pos.2).
Kopplingsmekanismen ar ordentligt last, ndr
kopplingshandtaget inte gér att trycka ldngre nedat
for hand.

OBSERVERA: Om dragkulekopplingen inte ar ratt
pakopplad pa kopplingskulan, kan slépet lossna
fran dragfordonet.

Bortkoppling

Oppna kopplingshandtaget och lyft av
dragkulekopplingen fran dragfordonets sldpkoppling.
Vid hogre kultryck gér det ldttare att koppla pa och
bort om ett stddhjul anvédnds.

Slitageindikering:

En slitageindikering pa kopplingshandtaget (figur 8)
visar om slitagegrdansen hos dragfordonets
kopplingskula eller hos sldpets koppling har uppnéatts
eller ej.

Koppla hérvid pa dragkulekopplingen pé dragfordonet
(se pakoppling) och kor ca 500 m med ekipaget.
Genom fardrorelserna justerar kopplingsmekanismen
in sig maximalt. Kontrollera darefter slitaget pa
féljande sétt:

Om den grona indikeringen pa kopplingshandtaget ar
synlig i pakopplat tillstdnd (figur 8 / pos.2) &r
dragkulekopplingen i nyskick eller sldpkulans slitage
haller sig inom tillatna grénser.

Om den grona indikeringen pa kopplingshandtaget ar
helt vertdckt i pakopplat tillstand, och endast den
roda indikeringen synlig (figur 8 / pos.1) har detta
som regel foljande orsaker:

Dragkulan vid undre slitagegransen ( 49 eller mindre
— dragkulekopplingen ar inte sliten.
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Dragkulekopplingen och dragkulan uppvisar slitage.
Dragkulan i nyskick ( 50 — dragkulekopplingen
uppvisar Okat slitage.

0BSERVERA:

Dragkulekopplingen kan lyftas av — sldpet kan lossna
frén dragfordonet!

Lat GENAST prova dragkulekoppling och dragkula!
Lat GENAST byta ut den slitna detaljen.

Samtliga underhallsarbeten skall utforas pa av AL-KO
auktoriserade specialverkstader (AL-KO
servicestationer)!

Anvandande
Vidtyp AK7 AK10/2:

Svangomrade:

Hall svangomréadet inom +25° vertikalt (figur 1)
Hall svangomradet inom +20° horisontellt (figur 1)
0BSERVERA:

Om svangomradet 6verskrids, blir komponenterna
Gverbelastade

och funktionen kan inte langre garanteras!

Pakoppling

Tryck sakringsspaken (figur 9/ pos.1) uppat med
pekfingret och drag handtaget framat och uppét
(6ppnat).

Sétt den éppnade kopplingen med handtaget
uppdraget pa kulhuvudet och tryck dessutom nedat
for hand.

Kopplingen sténgs for ett latt tryck..

Tryck handtaget nedat med handen sé langt, att
spérren (figur 9/ pos.3) lossnar.

Kopplingskulan &r riktigt inkopplad, nar
lasindikeringens grona rand ar synlig (figur 9 /
pos.2).

OBSERVERA: Man maste alltid kontrollera att
kulkopplingen ar rétt pakopplad pa kulan.

Vid tillkoppling med kulkoppling AK/7 och AK10/2
uden koblingsindikator: Kontrollera varje gang att
kulkopplingen dr riktigt tillkopplad.

Bortkoppling
Oppna kopplingshandtaget och lyft av

dragkulekopplingen fran dragfordonets slapkoppling.

Vid hdgre kultryck gér det l4ttare att koppla pa och
bort om ett stodhjul anvédnds.

Slitageindikering:

Om handtaget i pakopplat tillstand ligger an baktill i
husets urtag (figur 10), far dragkulan spel i
dragkulekopplingen !

Automatisk justering dr inte Idngre mojlig.

Kontroll behgvs !

O0BSERVERA:

Dragkulekopplingen kan lyftas av — sldpet kan lossna
frén dragfordonet!

Lat GENAST prova dragkulekoppling och dragkula!
Lat GENAST byta ut den slitna detaljen.

Samtliga underhallsarbeten skall utforas pa
kompetenta specialverkstéader.

Underhall och rengdring

Smorjpunkter (figur 11)

Rengér kulkopplingen.

Fetta in eller olja in kulskalar, kopplingslankar och
lagringsstéllen.

Universalfett enligt DIN 51825.

Underhall och skotsel av varmgalvaniserade
fordonsdelar

En vit beldggning dr bara ett skdnhetsfel och kan
aldrig helt uteslutas. Om den skall i méjligaste man
minimeras, krévs foljande atgarder:

Sorj for tillracklig luftcirkulation under uppstélining
eller lagring av varmférzinkade detaljer.
Varmfdrzinkade ytor skall efter fard i vintervdglag
spolas av med rent vatten (t ex angstrale).

Reservdelar

Reservdelar dr sakerhetsdelar! Darfor
rekommenderar vi att du ndr du monterar reservdelar
i vara produkter enbart anvinder original AL-KO-delar
eller sddana andra delar som vi uttryckligen har
godként som ldmpliga for montering. For dessa delar
har vi utarbetat en provningsmetod for att bestimma
deras tillforlitlighet, sakerhet och lamplighet speciellt
tillsammans med vara produkter. Nar det galler andra
fabrikat kan vi, trots att vi fortlépande féljer upp
marknaden, inte bedéma deras egenskaper och patar
oss inte heller ndgot ansvar for dem.

For reparationer har vi ett heltickande nét av AL-KO
Servicestationer i Europa. Forteckning dver
servicestéllen kan bestéllas direkt fran oss (best.nr
371912). Téank pa att reparationsarbeten endast far
utféras av auktoriserade fackverkstader. For entydig
identifiering av reservdelar behdver
servicestationerna ETI-numret =
reservdelsidentifieringsnumret.
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Felsdkningsschema

Feltyp

Orsak

Atgérder

Kopplingen snépper inte in nar
kulan lagts pa.

Kuldiametern stérre &n 50 mm.

Byt kulan.

Rengér och smorj kopplingen; byt
den vid behov.

Slépet gar inte att koppla loss.

Kopplingens inre delar smutsiga
eller inte rorliga.

Stéll slap och bil i samma riktning
och koppla bort.

Fetta in eller olja in
kopplingsmekanismen.

For mycket spel mellan koppling
och kula, risk for avlyftning.

Forsiktighet vid is - sno.

Byt kopplingen.
Byt kulan.
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@ Vetokytkimen kdyttdohje

Sisillysluettelo
Valmistajan tiedot
Kéyttoalue

Turvaohijeita

Asennus tyontélaitteeseen
Kaytto

Huolto ja puhdistus
Varaosat
Vianetsintékaavio

[[3]

ﬁ Turvallisuuteen liittyvé osa

Lue kdyttdohje ja sen mukaan.

Ota huomioon laitteessa olevat
turvallisuusohjeet sekd varoitukset.

Ainoastaan valtuutettu huoltamo saa
asentaa

Kayttoalue

AL-KO kuulasuojat on tarkoitetut kéytettaviksi
yhdessé @50 vetokuokun kuulien kanssa EU-
direktiivin 94/20 EG mukaisesti.

AL-KO kuulasuojat on testattu ja hyvaksytty 94/20 EG
mukaisesti.

DIN 74070 sallimat maavarat, ulkomitat A ja B, on
otettu huomioon.

Turvaohjeita

Kun olette kytkenyt perdvaunun, tarkastakaa, ettd
kytkin on kunnolla kiinni vetoauton kuulassa. Jos
kytkentd ei ole kunnollinen, perdvaunu saattaa irrota

Séilyta kayttoohje yleista kdytoa varten.

vetoautosta. Tapaturman vaara!

Alkéa ylittako + 25° pystysuoraa tai + 20° (kuva
1)vaakasuoraa kdantokulmaa. Jos kulma on liian
suuri, osat kuormittuvat liikaa, ja vetokytkimen
toiminta voi vaarantua!

Tyontolaitteeseen asennus
Iskunvaimennin kiinnitettyna kiinnitysruuviin
Huomautus:
Koskee tyyppeja  60S/2; 90S/3; 161S; 251S;
2,8VB/1; 150V; 200V; 131R;
161R; 251R

Huomio seuraavat seikat ennenkuin aloitat purkamaan
kuulasuojaa:

Iskunvaimennin on kiinnitetty ylldolevissa tyypeissa
kiinnitysruuviin (kuva 2/ kohta 2).

Iskunvaimentimen paino saa sen painumaan
eteenpdin. Asennuksen helpottamiseksi laatikossa on
@ 10 vélikepultti.

Irrota ja poista itselukittuvat mutterit kuusioruuvista
(kuva 2/ kohdat 2 ja 4).

Vedd kuusioruuvi ulos (kuva 2/ kohta 4).

Ly6 kuusioruuvi 1api (kuva 2/ kohta 2) vélikepultilla.
Jaté pultti ruuvin paikalle

iskunvaimentimen keskidimiseksi.

Ty6nnd kuulasuoja vetotangon péalle niin pitkélle, ettd
kiinnitysreidt tdsmaavat.

Ly6 asennuspultti Idpi kuusioruuvilla M 12x75/80
(kuva 2/ kohta 2). (Ruuvi on iskunvaimentimen
silmukan sisalld).

Paina lapi toinen kuusioruuvi M12x75/80 (kuva 2/
kohta 4).

HUOM.: Paina sisdén ja veda vetotankoa ulos
varmistaaksesi, ettd iskunvaimennin on asennettu
oikein.

Jos voit tuntea vastusta, iskunvaimennin on
asennettu oikein taempaan kiinnityspultiin.

Ruuvaa uudet itselukittuvat kuusiomutterit (kaytd
uusia muttereita) ruuvien péalle ja kirista oikean
kokoisella momenttiavaimella. (kts taulukko).
Huomautus: Ristiruuvikytkenndssa tulee kdyttaa
vastakappaletta (kuva 3/ kohta 1) joka asennetaan
pystysuoraan menevaén ruuviin (kdyté aikaisempaa).

HUOM.: Itselukittuvia ruuveja saa kayttaa vain yhden
kerran!
Rakennussarja AK 300:

Tyyppi fg&%ispa Reik Liitanta | Reikavali | Pituus
3000 Vaakasuora |50 50

AK-300 35+40 |54 168
2300 Risti 46+51 |40

Huomio seuraavat seikat ennenkuin alat purkamaan
kuulasuojaa:

Iskunvaimennin on ylldmainituissa tyypeisséa
kiinnitetty taempaan kiinnitysruuviin (kuva 2/ kohta
2).
Iskunvaimentimen paino saa sen painumaan
eteenpdin. Asentamisen helpottamiseksi laatikossa on
vélikepultti @ 10.

Kuulasuoja on mitoitettu kiinnitettdvaksi 50 mm
vetotankoon. Vetotankoihin, joiden ldpimitta on
pienempi, tulee asentaa vélikerengas (a,b,c) (kuva 6).

950 | Vdlikerengasta ei tarvita
040 | Valikerengas 5 mm (a)
035 Vilikerenkaat 7,5 mm (b)
(1x5 mm + 1x2,5 mm)
0945 | Vdlikerengas 2,5 mm (c)
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Irrota ja poista itselukittuvat mutterit kuusioruuveista
(kuva 2/ kohta 2 ja 4).

Vedé kuusioruuvi ulos (kuva 2/ kohta 4).

Ly6 kuusioruuvi 1api (kuva 2/ kohta 2) vélikepultilla
(kuva 2/ kohta 1). Jaté pultti ruuvin paikalle
vetoputkeen iskunvaimentimen keskidimiseksi.
Ty6nné suojus ja tarvittaessa valikerenkaat (kuva 5/
kohta 4) vetotangon paélle niin pitkélle ettd
kiinnitysreidt tismaavat.

Ly0 vélikepultti Idpi kuusioruuvilla M12x75/80 (kuva
2/ kohta 2). (Ruuvi on iskunvaimentimen silmukan
sisdlld.)

Paina lapi toinen kuusioruuvi M12x75/80 (kuva 2/
kohta 4).

HUOM.: Paina sisdén ja veda vetotankoa ulos
varmistaaksesi, ettd iskunvaimennin on asennettu
oikein.

Jos voit tuntea vastusta, iskunvaimennin on
asennettu oikein taempaan kiinnityspultiin.
Ruuvaa itselukittuvat kuusiomutterit (kdytd uusia
pakkauksen mukana tulleita muttereita)

ruuvien pédalle ja kirista ne oikean kokoisella
momenttiavaimella (kts. Taulukko).

Huomautus: Ristiruuvikytkenndssa téytyy kayttda
vastakappaletta (kuva 3/ kohta 1) joka asennetaan
pystysuoraan menevaén ruuviin (kdyta aikaisempaa).

HUOM.: Itselukittuvia muttereita saa kdyttaé vain
yhden kerran!

Iskunvaimenninta El ole kiinnitetty kiinnitysruuviin.
Irrota ja poista itselukittuvat mutterit kuusioruuveista.
Vedd kuusioruuvit ulos, nosta vanha kuulasuoja pois.
Ty6nné kuulasuoja vetotangon péalle niin pitkalle, ettd
kiinnitysreidt tismdavat. Aseta valiketiivistimet
paikoilleen (kuva 5).

Paina lapi kuusioruuvit M12x75/80 (kuva 4/ kohta 1 ja
2) ja tydnné samalla véliketiivistimet paikoilleen.

Ruuvaa itselukittuvat kuusiomutterit ruuveihin ja
kiristd ne oikean kokoisella momenttiavaimella (kts.
Taulukko)

HUOM.: ristiruuvikiinnityksessa taytyy vastakappale
(kuva 3/ kohta 1) asentaa pystysuoraan menevédan
ruuviin (kdytd aikaisempaa).

HUOM.: Itselukittuvia muttereita saa kdytaa vain
yhden kerran!

KIRISTYSMOMENTIT:

AE-tyyppi** Kiristysmomentti*
AL-KO 60S/2 60 Nm
AL-KO 90S/3 70 Nm
AL-KO 2,8VB/ 210 Nm
Kaikki muut AE 86 Nm

*ruuvin laatu 8,8 ** AE = tyontolaite
Turvaohjeita

Kun olette kytkenyt perdvaunun, tarkastakaa, etta
kytkin on kunnolla kiinni vetoauton kuulassa. Jos
kytkenta ei ole kunnollinen, perdvaunu saattaa irrota
vetoautosta. Tapaturman vaara!

Alkaa ylittako + 25° pystysuoraa tai +20°
vaakasuoraa kadntokulmaa. Jos kulma on liian suuri,
osat kuormittuvat liikaa, ja vetokytkimen toiminta voi
vaarantua!

Kaytto
Malli AK160 AK 300 AK 350:

Kéantokulma

Suurin pystysuora kddntokulma on +25° (kuva 1).
Suurin vaakasuora kddntokulma on + 20° (kuva 1).
HUOMATKAA: Jos kulma on liian suuri, osat
kuormittuvat liikaa, ja vetokytkimen toiminta voi
vaarantua!

Perdvaunun kytkeminen:

Avatkaa vetokytkin vetdmalld kahvasta nuolen
suuntaan ylos (kuva 7/ kohta 1). Kytkinmekanismissa
on "auki-asento”, eli niin kauan kuin vetokytkinta ei
aseteta kuulan paélle, kahva pysyy auki.

Asettakaa avattu vetokytkin vetoauton kuulan palle.
Vetokytkin lukkiutuu aisan painosta kuuluvasti
itsestadn.

Painakaa kahvaa turvallisuussyista vield késin alas
(kuva 7/ kohta 1).

Kytkin lukkiutuu ja varmistuu automaattisesti.
Kytkin on kytkeytynyt oikein, kun vihred sylinteri
tyontyy esiin vetolaitteen sivusta (kuva 7/ kohta 2).
Kytkinmekanismi on lukkiutunut, kun kahva ei painu
enda kasinkaan painamalla.

HUOMATKAA: Jos kytkin ei ole kytkeytynyt kunnolla
vetokuulaan, perdvaunu voi irrota vetoautosta.

Perdvaunun irrottaminen:

Avatkaa kahva ja nostakaa vetokytkin irt1 auton
kuulasta.

Kun aisapaino on suuri, laskemista ja nostamista voi
helpottaa tukipydralla.

Kulumanilmaisin:

Kytkimen kahvan kulumanilmaisin (kuva 8) ilmaisee,
ettd vetokuulan tai perdvaunun kytkimen kulumaraja
on saavutettu.

Kytkekad perdvaunu autoon (katsokaa Perdvaunun
kytkeminen) ja ajakaa yhdistelmalld noin 500 m.
Kytkinmekanismi saatyy liikkeiden vaikutuksesta.
Tarkastakaa sitten kuluminen.

Jos kahvan vihred merkki on nakyvissd, kun
perdvaunu on kytkettynd (kuva 8/ kohta 2), vetokytkin
on uusi tai kuulan kuluneisuus on sallituissa rajoissa.
Jos kahvan vihred merkki on kokonaan peitossa ja
vain punainen merkki nékyy (kuva 8/ kohta 1), syynd
on yleensé:
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e Kuula erittdin kulunut (@ 49 tai pienempi) -
vetokytkimessa ei kulumaa.

e Vetokytkin ja kuula kuluneet.

e Vetokuula on uusi (@ 50) - vetokytkin on erittain
kulunut.

HUOMATKAA:

Vetokytkin voi vapautua - perdvaunu voi irrota
vetoautosta! o
Tarkastuttakaa vetokytkin ja kuula VIIPYMATTA!
Vaihdattakaa kuluneet osat VIIPYMATTA!

Kaikki huollot on teetettdvd AL-KO:n valtuuttamassa
huoltoliikkeessa!

Kaytto

Malli  AK7 AK 10/2:

Kaantokulma

Suurin pystysuora kddntokulma on + 25° (kuva 1).
Suurin vaakasuora kdantokulma on + 20° (kuva 1).
HUOMATKAA: Jos kulma on liian suuri, osat
kuormittuvat liikaa, ja vetokytkimen toiminta voi
vaarantua!

Perdvaunun kytkeminen:

Painakaa varmistin (kuva 9/ kohta 1) etusormella
sisddn ja vetdkda kahvaa eteenpdin (auki).

Asettakaa avattu vetokytkin vetoauton kuulan péadlle,
ja painakaa kdsin alas.

Vetokytkin lukkiutuu kevyesti painamalla.

Painakaa kahvaa niin pitkélle, ettd salpa (kuva kuva 9/
kohta 3) napsahtaa esiin.

Kytkin on kytkeytynyt oikein, kun ilmaisimen vihrea
reuna on nakyvissa (kuva 9/ kohta 2).

HUOMIO: Varmistakaa, ettd vetokytkin on kunnolla
kiinni kuulassa.

Kuulakytkimen AK/7, AK10/2 ilman kytkennén
osoitinta, kytkeminen. Varmista aina késin ettd
kytkin on kytketty oikein!

Perdvaunun irrottaminen:

Avatkaa kahva ja nostakaa vetokytkin irti auton
kuulasta.

Kun aisapaino on suuri, laskemista ja nostamista voi
helpottaa tukipyoralla.

Kulumanilmaisin:

Jos kahva koskettaa takareunastaan suojusta, kun
perdvaunu on kytkettynd (kuva 10), kuulan ja
vetokytkimen valilld on valysta.

Automaattinen vélyksensééto ei toimi enaa.
Tarkastuttakaa kuula ja vetokytkin!

HUOMATKAA:

Vetokytkin voi vapautua - perdvaunu voi irrota
vetoautosta!

Tarkastuttakaa vetokytkin ja kuula VIIPYMATTA!
Vaihdattakaa kuluneet osat VIIPYMATTA!

Kaikki huollot on teetettava huoltoliikkeessa!

Huolto t‘(a I[:uhdistus

Voitelukohteet (kuva 11)

Puhdistakaa vetokytkin.

Rasvatkaa tai 6ljytkad kytkimen pad, vivusto ja
laakeroinnit.

DIN 51825 mukainen yleisrasva.

Kuumasinkittyjen ajoneuvon osien huolto ja
kunnossapito

Sy6pymiskukinnat ovat vain kauneusvirhe. Ne voi
estdd menettelemalld seuraavasti:
Kuumasinkittyjen osien sdilytyspaikassa on
huolehdittava riittdvasta ilmanvaihdosta.
Kuumasinkityt pinnat on puhdistettava talvella
puhtaalla vedelld (esimerkiksi hdyrysuihkulla).

Varaosat

Varaosat ovat turvallisuusosia!

Suosittelemme etté kdytétte aina AL-KO
alkuperdisvaraosia tai sellaisia varaosia jotka me
nimenomaan olemme hyvaksy-neet kaytettaviksi.
Naiden varaosien luotettavuus, turvallisuus ja
sopivuus varmistetaan kehittdmillimme
erikoistestimenetelmilld. Muita markkinoilla esiintyvia
varaosia emme voi arvioida emmeka niistd myodskaan
vastata. Jos vetokytkintd on korjattava, kdanny
AL-KO:n valtuuttaman huollon puoleen. Saat luettelon
huoltoliikkeistd maahantuojalta tai suoraan
valmistajalta (til.nro 371912). Huomaa, etté vain
asianmukaisesti koulutetut asentajat saavat korjata
esim. vetokytkimid. Oikeiden varaosien
tunnistameisessa kdyteddn AL-KO:n n.k. ETI-numero.
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Vianetseintdkaavio

Héirio

Syy

Korjaus

Kytkin ei kytkeydy, kun sen
asettaa kuulan pdélle

Kuulan lapimitta yli @ 50 mm.
Kytkimen sisédosat likaiset tai
jumissa

Varokaa jdatd ja lunta

Vaihtakaa kuula

Puhdistakaa ja voidelkaa kuula,
vaihtakaa tarvittaessa

Perdvaunua ei saa irrotettua

Kuula ei ole pyored

Kéaantékaa peravaunu ja auto
samaan suuntaan ja irrottakaa.
Oljytkaa tai rasvatkaa
kytkinmekanismi

Kytkimen ja kuulan vélys on liian
suuri. Perdvaunu saattaa irrota

Kytkin kulunut
Kdantokulma ylittynyt
Niitti véantynyt

Vaihdattakaa kytkin
Vaihdattakaa kuula
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@ Navod k pouzivani pro pfipojny kloub

Obsah

Pokyn vyrobce

Oblast pouZiti

Bezpecnostni pokyny

Montéaz na najezdové zafizeni
Obsluha

Udrzba a gisténi

Nahradni dily

Plan vyhledavani poruch

]3]

ﬁ Dil nutny pro Vasi bezpegnost
Montaz pouze prostfednictvim
autorizovanych servis(

Nejdfive proctéte navod k obsluze, teprve
pak jednejte.

Navod k obsluze uschovejte tak, aby byl
vZdy po ruce.

Dbejte bezpe€nostnich i vystraznych
pokyn(i, uvedenych na zafizeni.

Oblast pouziti

Pfipojné klouby AL-KO jsou uréeny pro pfipojeni na kulové
spojnice taznych zafizeni pramér 50 mm dle smérnice EG
94/20.

Pfipojné klouby jsou téz dle této smérnice odzkouseny a
schvaleny. Volné prostory okolo kulové spojnice tazného
zafizeni se fidi normou DIN 74070, zastavbové rozméry A
a B musi byt zachovany dle dané normy.

Bezpecnostni pokyny
« Po kazdém pfipojeni piekontrolujte, zda pfipojny kloub

spravné sedi na zavésném zafizeni tazného vozidla.
Nebude-li kloub spravné zavésen, hrozi nebezpedi, ze
mUzZe pii jizdé dojit k samovolnému odpojeni pfivésu a
nasledné dopravni nehodg.

» MoZnost nataceni kloubu ve vertikalni roviné ¢ini £25° a

moznost naklapéni kloubu v horizontalni roviné &ini £20°.

Pfi prekroceni téchto meznich hodnot dojde k pretizeni
komponentt. Bezpeéna funkce pak neni jiz garantovana!

Montaz na najezdové zafizeni
Tlumié je uchycen pomoci Sroubu

Pokyn: pro typy ndjezdovych zafizeni
605/2; 90S/3; 161S; 251S; 2,8VB/1;
150V; 200V; 131R; 161R; 251R

Dfive, nez zahéjite demontaZ pfipojného kloubu,
respektujte prosim nasledujici pokyny:

Tlumi¢ je u shora uvedenych typli najezdovych zafizeni
uchycen (pojistén) Sroubem (obr.2, poz. 2). Po
uvolnéni tohoto Sroubu tlumi¢ samovolné vyjede. K
usnadnéni montaZe pfipojného kloubu je u kloubl
dodévanych v karténovém baleni sou¢asti montazni ¢ep
o priméru 10 mm.

Uvolnéte matice (obr. 2, poz. 2 a poz. 4) a odstrarite je .
Vytdhnéte Sroub (obr. 2, poz. 4).

Sroub (obr. 2, poz. 2) lehce vyrazte pomoci montazniho
epu (obr.2, poz. 1), ktery bude tlumi¢ nyni zadrzovat ve
vyZadované poloze namisto Sroubu.

Nasadte novy pfipojny kloub na taznou trubku
najezdového zafizeni a pfekontrolujte, aby se pfekryvaly
montazni otvory kloubu a tazné trubky.

Poté, je-li to nutné, nasadte na trubku distanéni pouzdro

Pomoci Sroubu M12 x 75/80 (obr.2, poz.2) vyrazte lehce
montazni ¢ep (tlumic je nyni jiZ ustaven do kone¢né
polohy).

Poté namontuijte druhy Sroub M12x75/80 (obr. 2, pos. 4)

POZOR: Abyste ziskali jistotu, Ze tumic je spravné
uchycen, zatlacte trubku taZného zafizeni a poté ji opét
silou vytahnéte (v rozsahu pracovniho pohybu
néjezdového zafizeni).

Je-li pfitom citelny odpor, je tlumi€ spravné uchycen.
Na dotaZeni Sroubl pouZijte nové samojistici matice a
dotahnéte je pfedepsanym utahovacim momentem dle
nasledujici tabulky.

Pokyn: Pfi kfizovém usporadani Sroubl musi byt
vertikélné (svisle) nasazeny Sroub podiozen profilovanou
podlozkou (obr.3, poz.1).

POZOR: Samojistici matice Ize pouzit pouze 1x.

Montézni sada AK 300 (pfipojny kloub AK 300
dodavany v kartonu s prislusenstvim)

4 Pripojeni na Osova
T | ko, Vi oot taﬁ)g by | vdlencs etk
Five OuZité) najezd. zafizeni | montazni
piésulg) | (ou2ie) (mjm) otvord kioubu | ™M)
3000 Horizontalni |50 5 |1
AK-300 35+40 54 168
2300 Kfizové 46 + 51 40 (18

Dfive, nez zahdjite montaZ pfipojného kloubu, respektujte
prosim nasledujici pokyny.

Tlumi€ je u shora uvedenych typl néjezd. zafizeni
uchycen (pojistén) Sroubem (obr. 2, poz.2). Po uvolnéni
tohoto Sroubu tlumi¢ samovolné vyjede. K usnadnéni
montaze pfipojného kloubu naleznete v kartonu pomocny
montazni ¢ep o N 10 mm.

Pripojny kloub je uréen pro montéz na trubku najezdového
zafizeni N 50 mm. Pro montaz na néjezdova zafizeni,
jejichz trubky maji mengi prdmér nez 50 mm, musi byt
pouzity distanéni viozky (a, b, c) (obr.6).
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950 | MontaZ nevyZaduje pouZiti distanci viozky
940 | Distanéi viozka 5 mmm (a)

¢35 | Distanciviozka (1x5mm (a) + 1x2,5mm (b)
045 | Distanéi viozka 2,5 mm (c)

Povolte a odstrarite samojistici matky (obr.2, poz. 2 a 4).
Poté vytahnéte Sroub (obr. 2, poz.4)

Pomoci montazniho epu (obr.2, poz.1) vyrazte Sroub
(obr.2, poz.2). Montazni &ep nechejte zarazeny v trubce
néjezdové brzdy za icelem snadného nastaveni polohy
montovaného pfipojného kloubu.

Nasadte pfipojny kloub a je-li to nutné i distanéni viozku
(obr.5, poz.4) na trubku néjezd. brzdy tak, aby se
vzajemné prekryvaly montazni otvory. Nastavte polohu
distanéni viozky. Pomoci Sroubu M12x75/80 (obr.2, poz.2)
vyrazte montazni Cep. (Tlumic je ustaven do pracovni
polohy). Nasadte druhy Sroub M12x75/80 (obr. 2, poz.4).
POZOR: Abyste ziskali jistotu, Ze tlumic je spravné
uchycen, zatlacte trubku tazného zafizeni a poté ji opét
silou vytahnéte (v rozsahu pracovniho pohybu
néjezdového zafizeni). Je-li pfitom citelny odpor, je tumi¢
spravné uchycen.

Na dotaZeni $roubl pouZijte nové samojistici matice a
dotahnéte je pfedepsanym utahovacim momentem dle
shora uvedené tabulky.

Pokyn: Pri kfizovém usporadani $roubli musi byt
vertikané (svisle) nasazeny $roub podiozen profilovanou
podlozkou (obr. 3, poz.1)

POZOR: Samojistici matky Ize pouZit pouze 1x.

Tlumi¢ neni uchycen pomoci Sroubu

Uvolnéte samojistici matky. Vytahnéte Srouby a odstrarite
stary pfipojny kloub. Novy kloub nasadte na trubku
najezdového zafizeni a nastavte proti sobé otvory v

kloubu a v trubce. Je-li to nutné, dejte do odpovidajici
polohy na trubku distanéni pouzdro (obr.5).

Proviéknéte Srouby M12x75/80 otvory v kloubu a v

trubce najezdové brzdy, popt. zajistéte

i distanéni pouzdro (obr.4, poz. 1 a2).

Srouby zajistéte pomoci novych samojisticich matek, které
dotahnéte utahovacim momentem dle uvedené tabulky
utahovacich momentd.

POZOR: P¥i kiizovém uspofadani $roubd musi byt
vertikalné (svisle) nasazeny Sroub podloZen profilovanou
podlozkou (obr.3, poz. 1).

POZOR: Samojistici matky Ize pouzit pouze 1x.
UTAHOVACI MOMENT

Typ néjezdového zafizeni Utahovaci moment*
AL-KO 608/2 60 Nm
AL-KO 908/3 70 Nm
AL-KO 2,8VBA 210 Nm
Vechna ostaini néjezdové zafizeni | 86 Nm

* material §roubl: 8.8

Obsluha
Typ AK 160 AK 300 AK 350:

Pracovni rozsah:
Neprekrocit rozsah vertikéniho nataceni £25° (Obr.1)
Neprekrocit rozsah horizontalniho naklapéni £20° (Obr.1)

POZOR: pfi pfekrogeni uvedeného rozsahu dojde
k poskozeni komponent(. Bezpeéna funkce pak jiz neni
garantovana !!!

Pripojeni:

Oteviit pfipojny kloub — tak, Ze dle Obr. (obr.7, poz. 1)
zvednete paku kloubu ve sméru Sipky, aZ dojde

k zablokovani v horni oteviené poloze. Mechanismus

kloubu je otevien a to do té doby, dokud neni kloub
nasazen na tazné zafizeni tazného vozidla.

Nasazenim na tazné zafizeni dojde k automatickému
uzavieni kloubu, tento jev je doprovazen i slySitelnym
akustickym “zacvaknutim”.

Z bezpecnostnich divodu vzdy jesté dodatecné zmacknéte
paku kloubu rukou do dolni polohy dle (obr.7, poz. 1).
Uzavieni a zajisténi nasleduje automaticky.

Pfipojny kloub je spravné zavésen, jestlize se dle (obr.7,
poz. 2) objevi valcova zelena plocha kontrolky, kterou
vymackla kulova plocha tazného zafizeni.

Pfipojny kloub je téZ spravné usazen, jestlize jiz nelze paku
kloubu rukou vice stlacit smérem dold.

POZOR: Neni-li pfipojny kloub spravné nasazen na
tazné zafizeni, mze se pfivés od tazného vozidla
samovolné odpojit.

Odpojeni:

Oteviete paku pfipojného kloubu smérem vzhiru a pfivés
odpojte od tazného vozidla. Pripojeni a odpojeni pfivésu Ize
pii vétsi vaze na kloub provést pomoci podpérného
kolecka.

Ukazatel stavu opotiebeni:

Ukazatel stavu opotfebeni (Obr. 8) dava informaci, zda jsou
jiz koule tazného zafizeni vozidla ¢i pfipojny kloub
opotfebovany na max. povolenou miru.

Pro provedeni kontroly stavu opotfebeni je nutné nejprve
pripojit pfivés za tazné vozidlo (viz. Pfipojeni) a s celou
soupravou ujet ca 500 m. Tim se cely spoj usadi na
provozni vdli. Nyni mizeme provést optickou kontrolu.
Jestlize je mozné na kontrolnim bodu paky v pfipojeném
stavu uvidét zelenou ¢ast indikatoru (obr.8, poz. 2), je
kloub v poradku a opotfebeni koule tazného vozidla neni
pod nebezpecnou hranici.

Jestlize je ale moZné na kontrolnim bodu paky v pfipojeném
stavu uvidét pouze Cervenou ¢ast indikatoru (obr.8, poz. 1),
mohou byt pfi¢inou v zasadé nasleduijici situace:
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« koule tazného vozidla je na spodni hranici opotfebeni B
49 mm ¢i pod ni - a pfipojny kloub je pfitom v pofadku

« jak koule tazného vozidla, tak i pfipojny kloub jsou
nadmérné opotfebeny

« koule tazného vozidla je nova = B 50 mm - pfipojny
kloub je nadmérné opotiebeny

POZOR:

Pfipojny kloub se miZe odpojit - pfivés mize havarovat !
Okamzité provedte kontrolu pfipojného kloubu, koule
tazného vozidla!

Opotfebovany dil je nutné okamzité vyménit.

Veskeré Udrzbarské prace musi provadét odborné firmy se
souhlasem firmy AL-KO anebo servisni stanice firmy
AL-KO.

Obsluha
Typ AK102 AK7

Pracovni rozsah:

Neprekrocit rozsah vertikélniho nataceni 25° (Obr.1)
Neprekrogit rozsah horizontalniho natageni 20° (Obr.1)
POZOR: Pfi pfekrogeni uvedeného rozsahu dojde

k poskozeni komponent(. Bezpecna funkce pak jiz neni
garantovana !

U pfipojného kloubu typ AK 7/ AK 10/2 bez kontrolky
spravnosti zapojeni.

Je bezpodminec¢né nutné zkontrolovat manuéiné
spravnost zapojeni kloubu na tazné zafizeni vozidla.

Pfipojeni:

Otevit pfipojny kloub - tak, Ze dle (obr.9, poz. 1)
ukazovackem pfimackneme pojistku smérem vzhiru a
zaroven celou paku kloubu dame do oteviené polohy —
tahnout vzharu vpfed.

Otevieny kloub nasadit na tazné zafizeni a poté paku
kloubu zatlacit smérem dolu.

Kloub se uzavfe pomoci lehkého tlaku na paku.

Paku kloubu zamacknéte rukou smérem dolli natolik, aZ se
objevi uzaviraci jazycek (obr.9, poz. 3).

Kloub je spravné zavésen, jestlize se dle (obr.9, poz. 2)
objevi valcova zelend plocha kontrolky, kterou vymackla
kulova plocha tazného zafizeni.

UPOZORNENI: N&které typy pripojnych kloubti fady AK 7
nemaji kontrolku spravnosti zavéseni.

POZOR: Spravné spojeni kloubu s taznym zafizenim musi
byt vZdy zkontrolovano.

Odpojeni:

Oteviete paku pripojného kloubu smérem vzhiru a pivés
odpojte od tazného vozidla. Pfipojeni a odpojeni pfivésu lze
pfi vétsi vaze na kloub provést pomoci podpérného
kolecka.

Ukazatel stavu opotiebeni:

Dotyka-li se po pfipojeni pfivésu paka pfipojného kloubu
v bodé, kam mifi Sipka (Obr. 10), nastava v misté spoje jiz
piili$ velka vile.

Automatické sefizent jiz neni mozné.

Je nutné prekontrolovat stav pfipojného kloubu a tazného
zafizeni!

POZOR:

P¥ipojny klofub se méiZe odpojit — pfivés miize havarovat.
Okamzité provedte kontrolu pfipojného kloubu, koule
tazného vozidla.

Opottebovany dil je nutné OKAMZITE vyménit!

Veskeré Udrzbafské prace musi provadét odborné firmy se
souhlasem firmy AL-KO anebo servisni stanice firmy AL-KO.
Udrzba a ¢isténi

Mazaci body (Obr. 11)

Nejprve kloub ocistéte.

Pouzdro kloubu, klouby (Cepy) a pohybliva ulozeni
namazte, popf. naolejuite.

Doporuéend vazelina - vicetcelova dle DIN 51825.

Udrzba a péée o zarové zinkované sougastky

Tvorba tzv. bilé rzi je pouze optickou vadou. Abyste tomuto
jevu predesli, jsou nutna nasledujici opaten:

Je-li pfivés zaparkovan, popf. dlouhodobé odstaven

z provozu, je nutné, aby dochazelo k dostatecné cirkulaci
vzduchu v misté odstaveni.

Po ukonéeni jizdy v zimé je nutné Zarové zinkované
soucastky omyt proudem €isté vody (napf. otryskat parou).

Nahradni dily

Za nahradni dily jsou povazovany dily majici vliv na
bezpecnost provozu. Budou-li pouZity jiné nez originaini
nahradni dily AL-KO, zanika timto jak zaruka, tak i ruéeni
za vyrobek. Firma AL-KO — jako vyhradni dovozce —
odmita v takovém pfipadé rucit za $kody vzniklé na
vyrobku i 8kody vzniklé nésledkem nepouZiti origindlnich
nahradnich dili AL-KO.

Nasledky jdouci v silniénim provozu az k pfipadnému
ohroZeni lidi nelze podceriovat a méjte prosim toto v
pfipadé nakupu nahradnich dilli na paméti.

Firma AL-KO disponuije Sirokou siti opraven v celé
Evropé. Seznam téchto opraven je mozné v piipadé
potieby objednat pod obj. Cislem 375 912. Opravy sméji
provadét pouze odborné firmy k tomu proskolené.

Pro jednoznacnou identifikaci ndhradnich dild mohou po
Vas servisni opravy pozadovat tzv. ETI &islo (t]. ¢islo pro
identifikaci ndhradnich dild). Toto ¢islo se nachazi pfimo
na vyrobku.
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Plan vyhledavani poruch

Porucha

Pigina

Odstranéni

Kloub se po zavéseni na kouli
tazného vozidla neuzavira.

Pramér koule tazného zafizeni miize
byt vétsi nez 50 mm.

Vnitfni soucéstky kloubu jsou
znecistény, anebo jsou nepohyblivé.
Pozor pfi ledu a snéhu.

Vyménit kouli tazného zafizeni.

Kloub vyistit a namazat, popf. téz
vyménit.

Vlek nelze odpojit.

Koule tazného vozidla neni
rovnomérné kulova.

Srovnejte taZné vozidlo a pfivés do
stejného sméru a poté odpojte.
Kloub namazte ¢i naolejujte.

Pfili velka vile mezi kloubem a
kouli, nebezpeci odpojenti.

Opotfebovany kloub.
Byl prekrocen pracovni rozsah.
Ohnuty nyt kloubu.

Vyménit pfipojny kloub.
Vyménit kouli tazného vozidla.
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@ Névod na pouzitie - pripojny kib

Obsah

Doklad vyrobcu

Oblast pouzitia
Bezpecnostné pokyny
MontaZ na najazdovej brzde
Obsluha

Udrzba a Cistenie

Nahradné diely

Plan identifikacie chyb

Precitajte si Navod na obsluhu a ridate sa
nim.

Uschovajte na obsluhu pre vSeobencné
vyuzitie.

DodrZivatje beziie¢nostné pokyny na
zariadeni.

]3]

ﬁ Bezpecnostny stavebny prvok
Zabudovanie len v odbornom servise

Oblast pouzitia

Pripojné kiby AL-KO sa maji pouzivat na pripojenie so
spojovacimi gufami f 50 podfa smernice 94/20 EG.
Pripojné kiby AL-KO si odsktisané a schvélené podra
94/20 EG.

Je potrebné zabezpecit voiny priestor podfa DIN 74070,
montazny priestor A a B.

Bezpecnostné pokyny
* Po kazdom pripojeni skontrolujte spravne dosadnutie

pripojného kibu na gulu  tazného vozidla. V pripade, ze
pripojenie nie je spravne, moZe sa prives od tazného
vozidla odpojit a hrozi nebezpecenstvo nehody!

¢ DodrZte rozsah otacania vertiklne + 25° a horizontalne
+20° (obr. 1). Pri prekroGeni dojde k pretaZeniu
komponentov. Funkénost by uz nebola zabezpecend!

Montaz na najazdovej brzde

TImi¢ narazov zaveseny na upeviiovacej skrutke
Upozornenie: pri typoch 60S/2; 90S/3; 161S;
2518S; 2,8VB/1;150V;
200V; 131R; 161R; 251R

Skor ako zaénete s demontazou pripojného kibu, dbaite
prosim na nasledovné:

Timi¢ narazov je pri horeuvedenych typoch zaveseny na
upeviovacej skrutke (obr. 2 poz. 2). TImi¢ sa vystva
samocinne. Na ulah¢enie montéZe sliZi montazny Cap f
10, ktory ndjdete v kartdne.

Uvolnite a odstrante zaistovacie matice skrutiek so
Sesthrannou hlavou (obr. 2/ poz. 2 a 4).

Vytiahnite skrutku so Sesthrannou hlavou.

(obr.2/poz.4).

Prestrcte skrutku so Sesthrannou hlavou (obr. 2/p0z.2)
montaznym &apom (obr. 2/poz.1). Cap nechaite zastréeny
v taznej rire kvéli vycentrovaniu timica.

Pripojny kib nasurite na taznu tyé tak, aby upeviiovacie
otvory boli navzajom zosuladené.

Umiestnite distanéné puzdro.

Prestréte skrutkou so Sesthrannou hlavou M12x75/80
(obr.2/poz.2) montaZzny ¢ap (timi€ sa naviecie).

Prestréte druhu skrutku so Sesthrannou hlavou M12x75/80
(obr.2 /poz.4).

POZOR: Aby ste sa ubezpecili, ¢i je timi¢ navieceny,

vytiahnite a zastréte taznt ty¢. Ak pritom pocitite odpor,
je timi€ zaveseny.

Na skrutky nakrutte zaistovacie Sesthranné matice (
pouzite nové matice) a dotiahnite utahovacim krutiacim
momentom ( podfa niZSie uvedenej tabufky).

Upozornenie: pri krizovom spojeni musi byt k zvisle]
skrutke prilozena profilové podlozka ( obr. 3/poz.1).

POZOR: zaistovacie matice sa mézu pouzit iba raz!

Montazna sada AK 300:
Celkova ’ )
. P .o | Vzdialenost| iy
Typ  |povolend | Vitanie Pripojenie| “2™° Dizka
hmotnost vftania
3000 Horizontalne| 50 50
AK-300 35+40 |54 168
2300 Krizové 46 +51 |40

Skor ako zaénete s demontazou pripojného kibu, dbajte
prosim na nasledovné:

TImi¢ ndrazov je pri horeuvedenych typoch zaveseny na
upeviiovacej skrutke (obr. 2/ poz. 2). TImi¢ sa vystuva
samocinne. Na ufahéenie montaze sluzi montazny cap (f
10), ktory najdete v karténe.

Pripojny kib je konatruovany na pripojenie na tazni tyé 50
mm. Pri mensich priemeroch musi byt prilozeny diStanéna
vlozka (a,b,c) (obr. 6)

950 | Distanénd viozka nie je potrebna

940 | Distanénd viozka 5 mm (a)

035 Distan¢na viozka 7,5 mm (b)
(1x5 mm + 1x2,5 mm)

g 45 | Distanénd viozka 2,5 mm (c)
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Uvolhite a odstrarite zaistovacie matice skrutiek so
Sesthrannou hlavou (obr. 2/ poz. 2 a 4).

Vytiahnite skrutku so Sesthrannou hlavou.( obr.2/poz.4).
Prestréte skrutku so Sesthrannou hlavou (obr. 2/p0z.2)
montaznym &apom (obr. 2/poz.1). Cap nechaijte zastréeny
v taZnej rure kvoli vycentrovaniu timica.

Pripojny kb a ak je to potrebné aj distanénti viozku (obr.
5/poz.4) nasurite na taznu ty¢ tak, aby upeviiovacie
otvory boli navzajom zosuladené.

Umiestnite distanéné puzdro (obr. 2/ poz. 4).

Prevlecte skrutku so Sesthrannou hlavou M12x75/80
(obr.2/poz.2) montaznym ¢apom (timi¢ sa navlecie).
Prestréte druhu skrutku so $esthrannou hlavou M12x75/80
(obr.2/poz.4).

POZOR: Aby ste sa ubezpecili, ¢i je timi¢ navieceny,
vytiahnite a zastréte taznu ty¢. Ak pritom pocitite odpor,
je timi¢ zaveseny.

Na skrutky nakrutte zaistovacie Sesthranné matice
(pouzite nové matice, ktoré su suc¢astou dodavky) a
dotiahnite utahovacim kritiacim momentom ( podfa nizsie
uvedenej tabufky).

Upozornenie: pri krizovom spojeni musi byt k zvislej
skrutke prilozena profilové podlozka ( obr. 3/poz.1).
POZOR: zaistovacie matice sa mozu pouzit iba raz!

TImi¢ narazov nezaveseny na upeviovacej skrutke

Uvolnite a odstrante zaistovacie matice skrutiek so
Sesthrannou hlavou. Skrutky so Sesthrannou hlavou
vytiahnite, starypripojny kib nadvihnite. Pripojny kib
nasurite na taznd ty¢ tak, aby upevriovacie otvory boli
navzajom zosuladené.

Umiestnite diStanéné puzdro (obr.5).

Sesthranné skrutky M12x75/80 (obr. 4/poz.1 a 2) prestréte
a navlecte ditancné puzdra.

Na skrutky nakrutte zaistovacie Sesthranné matice a
dotiahnite utahovacim kratiacim momentom ( podfa nizsie
uvedenej tabulky).

POZOR: pri krizovom spojeni musi byt k zvislej skrutke
prilozena profilové podlozka

(obr. 3/poz.1).

POZOR: zaistovacie matice sa mézu pouzit iba raz.

PRITAHOVACI KRUTIACI MOMENT:

AE-Typ** Utahovaci krtiaci moment*
AL-KO 608/2 60 Nm
AL-KO 908/3 70 Nm
AL-KO 2,8VB/1 210Nm
V3etky ostainé AE 86 Nm
* Kvalita skrutky: 8,8 ** AE = ndjazdova brzda
Obsluha

Pri type AK 160/ AK 300/ AK 350:

Rozsah otacania:

Dodrzte rozsah otacania vertikélne + 25° ( obr. 1)
Dodrzte rozsah otacania horizontalne + 20° ( obr. 1)
POZOR: pri prekro¢eni rozsahu otacania dojde k
pretazeniu komponentov. Funkénost by uz nebola
zabezpecend!

Pripojenie:

Otvorte pripojny kib — drziak kibu vytiahnite v smere &ipky
nahor ( obr. 7/poz.1) Mechanizmus spojky ma polohu,,
otvorené* , to znameng, ze kym kib nie je nasadeny na
gulu, zostane drziak otvoreny.

Otvoreny pripojny kib nasadte na zavesnu gufu tazného
vozidla.

Vdaka zatazi opory pripojny kib zapadne samocinne,
pocuteine naspat do vychodiskovej pozicie.

Z bezpecnostnych dévodov drZiak este dodatocne rukou
zatlacte nadol (obr. 7/poz.1).

Zatvorenie a zaistenie prebehne automaticky.

Pripojny kib je sprévne pripojeny vtedy, ked je zeleny
valec ukazovatela aretdcie na bocnej strane vytlaceny
z&vesnym zariadenim a je viditelny ( obr. 7/poz. 2).
Mechanizmus kibu je spravne zaaretovany, ked sa drziak
spojky neda zatlacit rukou dalej nadol.

POZOR: Ked' sa pripojny kib nepripoji na spojkovi gufu
spravne, moze sa prives od tazného vozidla odpojit.

Odpojenie:

Drziak kibu otvorte a pripojny kib zosadte zo zévesnej
spojky na taznom vozidle. Zodvihnutie a zosadenie mozno
pri vy$Sej zatazi opory ulahgit pouzitim oporného kolesa.
Ukazovatel opotrebenia:

Ukazovatef opotrebenia na drziaku kibu (obr. 8) ukazuie,
¢i je alebo nie je dosiahnutd medza opotrebenia spojkovej
qule tazného vozidia alebo kibu privesu.

Pre tento Géel pripojte pripojny kib na tazné vozidlo ( vid
Pripojenie) a so zapojenym privesom prejdite cca. 500 m.
Pohybom pocas jazdy sa mechanizmus kibu nastavi na
maximum. Potom opotrebenie skontrolujte nasledovnym
spdsobom:

Ak je na drziaku kibu viditelny v pripojenom stave zeleny
ukazovater (vid obr. 8/poz.2), je pripojny kib novy resp.
opotrebenie zavesnej gule je v ramci pripustnej hranice.
Ak je zeleny ukazovatel na drziaku kibu v pripojenom
stave celkom zakryty a je viditelny iba ¢erveny ukazovatef
(obr. 8/poz. 1), ma to spravidla nasledovné priciny:
e z4vesna gula je na najnizSej hranici opotrebenia

9 49 alebo nizéej - pripojny kib je bezopotrebenia
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* pripojny kib a zavesné gura vykazujli bez opotrebenie
* zavesna gula je nova g 50 - pripojny klb vykazuje
zvySené opotrebenie

POZOR:

Pripojny kib sa moze vyvesit - prives sa moze odpojit od
tazného vozidla!

Pripojny kib a zavesnt gulu dajte IHNED skontrolovat!
Opotrebovany diel dajte IHNED vymentt.

V&etky servisné prace musia vykonat odborné servisné
dielne autorizované firmou AL-KO ( servisy AL-KO)!

Obsluha
Pri type AK 7, AK 10/2:

Rozsah otacania:

Dodrzte rozsah otdcania vertikalne + 25° ( obr. 1)
Dodrzte rozsah otacania horizontalne + 20° ( obr. 1)
POZOR: pri prekroceni rozsahu otacania dojde k
pretazeniu komponentov. Funkénost by uz nebola
zabezpecend!

Pripojenie:

Poistnu packu (obr. 9/poz.1) potlacte ukazovakom nahor a
drziak vytiahnite dopredu

(otvorené).

Otvoreny kib s vytiahnutym drziakom nasadte na gulovii
hlavu a dodato¢ne zatlacte rukou nadol.

Kib sa fahkym tlakom zatvori.

Drziak zatlaajte rukou nadol dovtedy, kym nezapadne
blokovacia zapadka ( obr. 9/p0z.3).

Pripojny kib je sprévne pripojeny vtedy, ked je viditey
zeleny okraj ukazovatela aretacie ( obr. 9/poz. 2).

POZOR: Spravne dosadnutie pripojného kibu na gulu je
potrebné v kazdom pripade preverit.

Na pripojnych kiboch Typu AK/7 AK10/2 nie je
ukazovatel’ opotrebenia. Spravne pripojenie kibu je treba
manudlne skontrolovat'!

Odpojenie:

Drziak kibu otvorte a pripojny kib zosadte zo zévesnej
spojky na taznom vozidle. Zodvihnutie a zosadenie mozno
pri vy$Sej zatazi opory ufahcit pouZitim oporného kolesa.

Ukazovatel opotrebenia:

Ak sa drziak pri pripojenom pripojnom kibe nachadza vo
vyreze krytu vzadu

(obr. 10), je v pripojeni zavesnej gule a pripojného kibu
volal

Automatické nastavovanie uz nie je mozné.

Je Ziaduca kontrola!

POZOR:

Pripojny kib sa mdze vyvesit - prives sa moze odpojit od
tazného vozidla!

Pripojny kib a zavesnii gulu dajte IHNED skontrolovat!
Opotrebovany diel dajte IHNED vymenit.

Vetky servisné prace musia vykonat kompetentné
odbomé servisné dielne.

Udrzba a ¢istenie Mazanie ( obr. 11)

Pripojny kib vycistite.

Povrch gule, kiby a loZiska namastite resp. naolejuite.
Viacucelové mazivo podfa DIN 51825.

Udrzba a osetrovanie pozinkovanych ¢asti vozidla
Tvorba bielej hrdze je iba chybou krasy. Aby sme jej v ¢o
najvacsej miere zabranili, si potrebné nasledovné
opatrenia:

Pocas odstavenia resp. uskladnenia pozinkovanych &asti
zabezpecte dostatocnu cirkulciu vzduchu.

Po jazde v zime pozinkované povrchy odistite Cistou
vodou ( napr. pridom pary).

Nahradné diely

Nahradné diely su komponenty zaistujlice bezpe¢nost! Pri
montazi ndhradnych dielov do nasich produktov preto
odporu¢ame pouzitie originalnych dielov AL-KO alebo
takych dielov, ktoré st nami vyslovne schvalené ako diely
vhodné na montaz. Pri takychto nahradnych dieloch bola
Specidlnym skisobnym postupom zistovana spofahlivost,
bezpecnost a vhodnost Speciélne pre nase produkty. Pri
inych vyrobkoch to nemoZeme napriek nepretrzitému
pozorovaniu trhu posudit a ani garantovat.

Pre pripady opravy disponujeme celoploSnou sietou
servisnych centier AL-KO v Eurdpe. Zoznam servisov si v
pripade potreby mozete vyziadat priamo u nds

(obj. &. 371912). ReSpektujte prosim, Ze opravy smu
vykonavat iba kompetentné odborné prevadzky.

Kvoli jednoznacnej identifikécii ndhradnych dielov
potrebuju servisné centra ETI

= identifikacné Cislo nahradného dielu na pripojny kib.
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Plan vyhfadavania poruch

Porucha

Pri¢ina

Odstranenie

Kib po zalozeni na gufu nezapadne

Priemer gule vacsi ako 0 50
Vnatorné Easti kibu st znecistené
alebo nepohyblivé

Opatrnost pri fade a snehu

Gulu vymerite

Kib vycistite a namaste,
v pripade potreby vymenit

Prives sa neda odpojit Neokrihla gula Prives a osobné auto dajte do
rovnakého smeru a odpojte.
Mechanizmus kibu namastite prip.
naolejujte.
Opotrebovana kib Kib dajte vymenit
Prili§ velké véra medzi kibom a Prekroceny rozsah otécania je Gulu dajte vymenit
gufou, nebezpecenstvo vyvesenia prekrogeny
Skriveny nit
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@ Kezelési Utasitas a kapcsolofejhez

Tartalomjegyzék
Gyartémivi bizonylat
Felhasznalasi terlletek
Biztonsagi utmutatd
Felszerelés a rafuté egységre
Kezelés

Karbantartas és tisztantartas
Alkatrészek

Hibakeresési tablazat

A kezelési utasitast olvasa el, és
aszerint jarjon el.

Az dltalanos hasznalathoz a kezelési
utasitast Orizze meg.

Tartsa be a biztonséhgi elOirésokat,
valamint vegye figyelembe a
készliléken feltlintetett, veszélyre utald
jeleket.

[[3]

ﬁ Biztonsagi okokbdl alkatrész beépitést
csak szakszerviz végezhet

Felhasznalasi teriiletek

Az AL-KO kapcsoléfejek az T50 mm-es
vonohorgokkal az EG 94/20 szabvany szerint
Osszekapcsolva hasznalhatok.

Az AL-KO 50 mm-es kapcsoléfejek az EG 94/20
szerint bevizsgaltak és engedélyezettek.

ADIN 74070 szabvény altal elOirt A és B beépitési
méreteket be kell tartani.

Biztonsagi Utmutato

Minden ésszekapcsolas utan ellendrizni kell a
megfeleld csatlakoztatast a vontatoé jarmi
vonéhorgdra. Ha nem j6é az 6sszekapcsolas a
vontatmany menet kdzben lekapcsolédhat a
vontato jarm(ré| és ez balesetet okozhat.

Az elforduldsi tartomanyt, figgblegesen +25° és
vizszintesen +20°, be kell tartani. Ha ezt tullépi a
kapcsold elemek tulterheltek lesznek. A miikddés
igy mar nem biztonsagos!

L]

Felszerelés a rafuté egységre

Alengéscsillapité szerelése a rogzitd csavarra
Ervényes a 60S/2; 90S/3; 161S; 251S;
2,8VB/1; 150 V; 200V;
131R; 161R; 251R tipusokra.

MielOtt a régi kapcsoldfej leszereléséhez kezd,
vegye figyelembe a kovetkezOket:

A lengéscsillapitd a fent felsorolt tipusoknal a (2kép 2
tétel) szerint van rogzitve. A lengéscsillapitét ki lehet
szerelni. A szerelés megkénnyitéséhez hasznaljon
egy T10 mm-es szerelOcsapot, melyet a
csomagolasban talal.

A (2 kép 2 és 4 tétel) szerinti 6nbiztositd anyakat
lazitsa meg és tavolitsa el.

A (2 kép 4 tétel) szerinti hatlapfeji csavart huzza ki.
A (2 kép 2 tétel) szerinti hatlapfeji csavart a
szereIOcsappaI (2 kép 1 tétel) Usse ki. A
szerelOcsapot a lengéscsillapitd kdzpontositasa
érdekében hagyja a vonészérban.

A kapcsoldfejet tolja fel a vondrudra, a rogzit®

furatokat illessze egymashoz.

A tavtarté hivelyt illessze a furathoz.

Az M12A~75/80 hatlapfeji csavarral (2 kép 2 tétel)
tolja ki a szereIOcsapot (a lengéscsillapitdn keresztil)
A masodik M12A~75/80 hatlapfeji csavart dugja at (2
kép 4 tétel)

FIGYELEM: GyOzOdjon meg a vondszar
hossziranyl mozgatasdval, hogy a lengéscsillapitd
régzitett-e.

A rogzitett lengéscsillapitonal ellenallast kell
tapasztalnia.

Az dnbiztosité anyakat (Uj anyakat hasznaljon) hajtsa
fel a csavarokra és (a tablazat szerinti nyomatékkal)
huzza meg azokat.

Fontos: A hatlapfeji anya ala egy a (3 kép 1 tétel)
szerinti profilozott alatétet kell helyezni

FIGYELEM: Az 6mnbiztosit6 anyakat csak egyszer
szabad hasznélni!

AK 300 szerelokészlet

Tipus |Megengedett (():sssazut;)lr(r:)i% furatok | Furattavolsag | Hossz
3000 Horizontali |50 50

AK-300] 35+40 |54 168
2300 Kereszt 46 +51 |40

Miel6tt a régi kapcsoldfej leszereléséhez kezd, vegye
figyelembe a kovetkez6ket:

A lengéscsillapito a fent felsorolt tipusoknal a (2 kép 2
tétel) szerint van rogzitve. A lengéscsillapitét ki lehet
szerelni. A szerelés megkénnyitéséhez hasznéljon
egy T10 mm-es szerelécsapot, melyet a
csomagolasban talal.

A kapcsolofej 50 mm atmérQji vondrudra szerelhetO
fel. Amennyiben a vonérud kisebb atmérQiji,
kozbetéteket (a, b, c) kell hasznalni ( 6 kép).

950 | nem szlkséges kozdarab

040 | 5mm-eskozdarab (a)

935 | 7,5mm-eskdzdarab (b) (1x5mm + 1x2,5 mm)
045 | 2,5mm - es kdzdarab (c)
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T 50 nem szlkséges kdzdarab

A (2 kép 2 és 4 tétel) szerinti 6nbiztositd anyakat
lazitsa meg és tavolitsa el.

A (2 kép 4 tétel) szerinti hatlapfeji csavart hizza ki.
A (2 kép 2 tétel) szerinti hatlapfeji csavart a
szerelOcsappal (2 kép 1 tétel) tisse ki. A
szerelQcsapot a lengéscsillapité kézpontositasa
érdekében hagyja a vonészarban.

A kapcsoldfejetés ha sziikséges a kdzdarabot (5 kép
4 tétel) tolja fel a vondridra, a régzité furatokat
illessze egymashoz.

Atavtartd hivelyt illessze a furathoz.

Az M12A~75/80 hatlapfeji csavarral (2 kép 2 tétel)
tolja ki a szerelOcsapot (a lengéscsillapiton
keresztlil)

A mésodik M12A~75/80 hatlapfej csavart dugja at (2
kép 4 tétel).

FIGYELEM: GyOzOdjon meg a vondszar
hossziranyu mozgatasaval, hogy a lengéscsillapitd
rogzitett-e.

A régzitett lengéscsillapiténal ellenallast kell
tapasztalnia.

Az dnbiztosité anyakat (Uj anyakat hasznaljon) hajtsa
fel a csavarokra és (a tablazat szerinti nyomatékkal)
hiuzza meg azokat.

Fontos: A hatlapfeji anya ala egy a (3 kép 1 tétel)
szerinti profilozott alatétet kell helyezni
FIGYELEM: Az 6mnbiztosité anyakat csak egyszer
szabad haszndlni.

A nem rogzitOcsavarra szerelt lengéscsillapitok
esetén.

A hatlapfeji csavarok dnbiztosité anyait lazitsa meg
és tavolitsa el. Hizza ki a hatlapfeji csavarokat.

Emelje le a régi kapcsoldfejet. Az Uj kapcsoléfejet
tolja a vonérudra, a furatokat illessze 6ssze. A
kdzdarabokat illessze a helyiikre. (5 kép)

Az M12A~75/80 hatlapfej csavarokat (4 kép 1 és 2
tétel) helyezze be a kozdarabokat is rogzitve.

Az 6nbiztositd anyakat (Uj anyakat hasznaljon) hajtsa
fel a csavarokra és (a tablazat szerinti nyomatékkal)
hiuzza meg azokat.

Fontos: A hatlapfeji anya ala egy a (3 kép 1 tétel)
szerinti profilozott alatétet kell helyezni
FIGYELEM: Az 6mnbiztosit6 anyakat csak egyszer
szabad haszndlini.

MEGHUZASI NYOMATEKOK:

Kapcsolofej tipus** Meghiizasi nyomaték*
AL-KO 608/2 60 Nm
AL-KO 908/3 70 Nm
AL-KO 2,8VB/1 210 Nm
Minden més kapcsoldfej 86 Nm

* Csavarszilardsag: 8.8 ™" AE = Kapcsoldfej

Elfordulasi tartomany:

Ne épje tul az elfordulasi tartomanyt vizszintesen:
+25° (1. abra)

Ne Iépje tul az elfordulasi tartomanyt fuggdlegesen:
+20° (1. abra)

FIGYELEM: Ha ezt tullépi a kapcsold elemek
tulterheltek lesznek. A miikddés igy mar nem
biztonsagos!

Kezelés
Az AK 160 AK 300 AK 350 tipusoknal:

Csatlakoztatas:

A kapcsoléfejet nyissa ki, ehhez a fogantyut a (7 kép
1 tétel) felfelé kell huzni. A kapcsoldfej nyitott
allapotban marad, amig azt a vondhorogra nem
csatlakoztatja. A nyitott allapotban 1év6 kapcsoldfejet

csatlakoztassa a vontatd jarmi vondhorgara.

A kapcsoldfej a fliggbleges terhelés hatésara
6nmiikodden és hallhatéan zarddik, az alaphelyzetbe
all vissza.

Biztonsagi okokbdl a nyitokart a (7 kép 1 tétel)
szerint nyomja lefele.

A kapcsolédas igy biztosan bekdvetkezik.

A kapcsoldfej akkor van biztonsagosan régzitve, ha a
rajta 1évd z6ld hengert a kapcsolofej a benyomott
allasbdl kitolta és lathatéva tette. (7 kép 2 tétel)

A kapcsoldfej mechanizmusa megfeleléen van
reteszelve, ha a nyitokar kézzel lefelé mar nem
mozdithatd el.

FIGYELEM: Ha a kapcsoléfejet nem rogzitette
biztonsagosan a vonéhorogra a vontatoé jarmii a
vontatmanyt menet kézben elvesztheti.

Lekapcsolas:

Emelje fel a nyitdkart és emelje le a kapcsoldfejet a
vonogdémbrél. A fel- és leakasztas nagyobb
orrterhelésnél orrkerékkel megkdnnyithetd.
Kopasjelzo:

A nyitokarnal taldlhaté kopasjelzé mutatja, hogy a
vontaté jarmi vonéhorga, illetve az utanfuté
kapcsoldfeje a kopasi hatart elérte-e, vagy sem.

Ehhez a kapcsoldfejet fel kell kapcsolni a vontatd
jarmre és a vontatmannyal kb. 500 métert kell
haladni. A jarm{ mozgasa dltal a kapcsold
mechanizmus teljesen utanallitédik. Ezt kdveten
értékelhetd a kopas mértéke, a kdvetkezdk szerint:
Ha a nyitéfogantyunal 6sszekapcsolt allapotban a
z0ld jelzés (8 kép) lathato, a vondhorog, illetve a
kapcsoldfej kopasa a megengedhetd hataron bellil
van.

Felkapscolt helyzetben kapcsoldkar zold jelzése azt
mutaja, hogy (8 kép 2 tétel), hogy a kapsocoléfeh
Uj allapotban van, illetve akapcsoléfej kopasai a
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megtirt hatarértékeken belil vannak.

Ha a nyitéfogantyunal a z6ld jelzés 6sszekapcsolt

allapotban teljesen fedett és csak a piros jelzés

lathato (8 kép 1 tétel) annak rendszerint a kévetkez6

okai lehetnek:

* Avondhorog a kopasi tlirés alsé hataran van, 49
mm, vagy annal kisebb- a kapcsoldfej nem kopott

e Avondhorog és a kapcsolofej is kopott

¢ Avondhorog nem kopott, 50 mm, a kapcsoléfej
erds kopast mutat

FIGYELEM:

A kapcsoldfej a vondhorogrél leakadhat és a
vontatmanyt a vontaté jarmi elhagyhatjal

A vondhorgot és a kapcsoléfejet AZONNAL
ellendrizni kell.

A meghibasodott részeket AZONNAL ki kell cserélni.
Javitasi munkakat kizarélag szerzédoétt AL-KO
szakszervizzel (AL-KO szervizallomassal)
végeztessen!

Az AK7 AK10/2 tipusoknal:

Elfordulasi tartomany:

Ne Iépje tul az elfordulasi tartomanyt vizszintesen:
+25° (1. dbra)

Ne lépje tul az elfordulasi tartomanyt fiiggélegesen:
+20° (1. dbra)

FIGYELEM: Ha ezt tullépi a kapcsold elemek
tulterheltek lesznek. A miikddés igy mar nem
biztonsagos!

Csatlakoztatas:

A biztositokart (9 kép 1 tétel) mutatéujjaval hizza
felfelé a nyitékar megemelésekor. (nyitott allapot)
A nyitott kapcsoléfejet a biztositokar behtzva
tartdsaval akassza a vonéhorogra és a nyitokart

nyomja lefelé.

A kapcsoldfej enyhe lenyomasra zarddik.

A nyitékart nyomja lefelé, amig a zarkilincs (9 kép 3
tétel) kipattan.

A kapcsoldfej helyesen lett csatlakoztatva, ha a
kapcsolasjelzé z6ld palastja lathatéva valik. (9 kép 2
tétel)

FIGYELEM: a kapcsoldfej helyes csatlakoztatasat a
vondhorogra minden alkalommal ellenérizni kell.

A biztonsagi kijelz0 nélkiili AK7/AK10/2
kapcsolofejeknél:

a kapcsolofej helyes csatlakozasat minden esetben
manudlisan ellenOrizni kell!

Lekapcsolas:

Emelje fel a nyitokart és emelje le a kapcsoléfejet a
vonogdmbrdl. A fel- és leakasztas nagyobb
orrterhelésnél orrkerékkel megkonnyithetd.

Kopasjelzo:

A nyitékar 6sszekapcsolt allapotban hatul
helyezkedik el a kapcsoléfej hazanak kivagasaban
és a vonohorognal jaték tapasztalhato!
Automatikus utanallitds mar nem lehetséges.
Ellenérzés sziikséges!

Amennyiben a kapcsoldkar felkapcsolt allapotban
hatra hajlik (10 kép) az azt jelzi, hogy hézag van a
vonégdmb +es a kapcsolofej kdzott!

FIGYELEM:

A kapcsoldfej a vonohorogrél leakadhat és a
vontatmanyt a vontaté jarmi elhagyhatjal

A vondhorgot és a kapcsoldfejet AZONNAL
ellendrizni kell.

A meghibasodott részeket AZONNAL ki kell cserélni.

Javitasi munkakat kizardlag szerz6détt AL-KO
szakszervizzel végeztessen!

Karbantartas és tisztitas
Zsirzogombok (11.abra)

Tisztitsa meg a kapcsoldfejet.

A vondhorog tokot, a csukldt és a csusz6
alkatrészeket zsirozza, vagy olajozza be.
Altalanos felhasznélast kendzsir DIN 51825,

Karbantartas és apolas tiizi horgonyzott jarmii

részeken

Fehér rozsdaképzddés csak egy szépséghiba, nem

kizarhato, de az eléfordulas esélye csdkkenthetd,

amelyhez a kovetkezd intézkedések szlkségesek:

o Aledllas ill. tarolas id6szakara kielégit6 levegd
cirkulaciorol kell gondoskodni.

¢ Téli haszndlat esetén a tlizi horgonyzott fellleteket
tiszta vizzel lemosni (pl. gézborotva).

Téli kozlekedést kdvetéen a tiizihorganyzott felliteket

tiszta vizzel le kell tisztitani.

Alkatrészek

Az alkatrészek biztonsagi alkatrészek. Ezért
beszerelésre eredeti AL-KO alkatrészeket ajanlunk
vagy olyan alkatrészeket, melyeket kifejezetten
beépitésre alkalmasnak talaltak.

Egy kulonleges vizsgalati eljaras soran megallapitjak,
hogy ezek a potalkatrészek specidlisan
termékeinkhez alkalmasak e, valamint, hogy
megbizhatdak és biztonsagosak.

Mas termékek alkalmassagat — folyamatos
piackutatasaink ellenére — nem itélhetjiik meg, és
ezekért nem is vallalhatunk felelOsséget.
Eurdpédban jol kiépitett AL-KO szervizhaldzatunk
talalhato. A szerviz listt kozvetlentil tOlink
igényelheti meg. (Rendelésszam: 371912). Kérem
vegye figyelembe, hogy csak erre alkalmas
szakszervizben végeztessen javitasi munkalatokat.
Az kapcsold alkatrészeinek egyértelmi
beazonositasara adja meg a szervizeknek az
alkatrészek ETl=alkatrész azonositd szamat.
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Hibakeresce tablazat

Zavar

Oka

Megoldas

A kapcsoldfej a vondhorogra
akasztaskor nem rogzit6dik.

A vonoéhorog nagyobb,

mint 50 mm.

A kapcsoldfej bels6 rész
elpiszkolodott, vagy nem
miikddik

Ovatosan kezelje jeges havas
idében.

A vondgdmbét ki kell cserélni.

A kapcsoldfejet tisztitsa ki és
zsirozza be, ha a hiba tovabbra is
fennall, a kapcsoléfejet ki kell
cserélni.

A kapcsoldfejet nem lehet
leakasztani.

Nem gémboély(i vondhorog.

A vontaté és vontatott jarmiivet
allitsa egyenes iranyba és igy
akassza le a kapcsolofejet. A
kapcsoldfejet zsirozza meg.

Tul nagy jaték a vonéhorog és a
kapcsolofej kozott, leakadas
veszély.

A kapcsoléfej elhasznalodott.
Az elfordulési széget tullépte.
A csap elgérbult.

Cserélje ki a kapcsoldfejet.
Cserélje ki a vonéhorgot.




Instrukcja obstugi zaczepu kulowego

Spis tresci

Dane producenta

Wskazowki bezpieczenstwa
Przeznaczenie

Montaz na urzgdzeniu najazdowym
Obstuga

Konserwacja i czyszczenie

Czesci zamienne

Wyszukiwanie usterek

Przed obslugg nalezy zapoznac sie z
instrukcjg obstugi.

Instrukcje obslugi przechowywaé w
dostepnym miejscu.

Przestrzega¢ uwag dotyczacych
bezpieczeristwa oraz uwag ostrzegajacych
umiejscowionych na urzgdzeniu.

[[3]

Cze$¢ majaca istotny wptyw na
ﬁ bezpieczenstwo pracy.

Instalacje prosze zleci¢ autoryzowanemu
serwisowi

Wskazowki bezpieczenistwa

¢ Po kazdym sprzegnieciu sprawdzi¢ prawidtowe potozenie
zaczepu kulowego na kuli haka holowniczego.
Nieprawidtowe sprzegnigcie grozi odczepieniem przyczepy
od pojazdu ciggngcego i niebezpiecznym wypadkiem.

e Utrzymywaé pionowy zakres obrotow +25° i poziomy zakres
obrotow +20°. W przypadku przekroczenia zakresu
obrotéw elementy zaczepu ulegng przecigzeniu. Zaczep nie
bedzie zapewniat bezpieczenstwal

Przeznaczenie

Zaczepy kulowe AL-KO przeznaczone sg do potaczenia z kulg
haka holowniczego o $rednicy 050 wg normy EG.

Zaczepy kulowe AL-KO sg sprawdzone i dopuszczone wg
dyrektywy 94/20 EG.

Przestrzenie swobodne A i B wg DIN 74070 zostajg
zachowane.

Montaz na urzadzeniu najazdowym
Sruba mocujaca zaczep kulowy przechodzi przez oczko
amortyzatora.

Wskazéwka: przy typach 60S/2; 90S/3; 161S; 251S; 2,8VB/1;
150V; 200V; 131R; 161R; 251R

Przed przystapieniem do demontazu zaczepu kulowego
nalezy pamigtac, ze:

W w/w typach nalezy pozostawi¢ amortyzator na rubie
mocujacej (Rysunek 2/Poz.2).

Amortyzator wysuwa si¢ samodzielnie. Dla ufatwienia
montazu znajdziecie Pafistwo w kartonie bolec montazowy fi
10.

Odkreci¢ szesciokatna nakretke samokontrujgca (Rysunek
2/Poz.2i4).

Wyciagnaé $rube z them szesciokatnym.

Za pomocg bolca montazowego wybi¢

$rube z tbem szesciokatnym (Rysunek 2/Poz.2).
Pozostawi¢ bolec w celu unieruchomienia amortyzatora w
suwadle.

Nasunaé zaczep kulowy na suwadto tak, aby otwory do
mocowania sie pokrywaty.

Ustali¢ potozenie tulei dystansowej

Wybi¢ bolec montazowy za pomoca $ruby z them
szesciokatnym (Rysunek 2/Poz.2) (przefozy¢ przez oczko
amortyzatora).

Zamontowac druga $rube z toem sze$ciokgtnym M12x75/80
(Rysunek 2/Poz.4).

UWAGA: w celu sprawdzenia, czy $ruba znajduje sie w oczku
amortyzatora wsuna¢ i wysuna¢ suwadto.

Wyczuwalny opdr $wiadczy o poprawnosci montazu
amortyzatora.

Nakreci¢ szesciokatng nakretke samokontrujacg (zostosowaé
nowe nakretki) i dokreci¢ odpowiednim momentem (Tabela).
Wskazéwka: przy mocowaniu krzyzowym (poziomo-
pionowym) pod nakretke nalezy podtozy¢ profilowg podktadke
(Rysunek 3/Poz.1).

UWAGA: Nakretki samokontrujace mogg zostac uzyte tylko
jeden raz!

Zestaw AK 300:
Rozstaw
Typ DMC Otwory Suwadto otwordw Diugo
3000 Poziome 50 50
AK-300 35+40 |54 168
2300 Krzyzowe |46 +51 |40

Przed przystapieniem do demontazu zaczepu kulowego
nalezy pamietaé, ze:

W w/w typach nalezy pozostawi¢ amortyzator na $rubie
mocujacej zaczep kulowy (Rysunek 2/Poz.2).
Amortyzator wysuwa sig samodzielnie. Dla utatwienia
montazu znajdziecie Paristwo w kartonie bolec montazowy fi
10.

Zaczep kulowy jest przystosowany do suwadta o $rednicy
50mm.

Do mniejszych $rednic suwadet nalezy zastosowac tuleje
redukcyjne (a,b,c) (Rysunek 6).

950 | tuleja dystansowa niepotrzebna

240 | tuleja dystansowa 5mm (a)

tuleja dystansowa 7,5mm (b)

B35 | (1x5mm + 1x2,5mm)

045 | tuleja dystansowa 2,5mm (c)
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Odkreci¢ szesciokatng nakretke samokontrujacg (Rysunek
2/Poz.2i4).

Wyciggnag $rube z them szesciokatnym (Rysunek 2/Poz.4).
Za pomocg bolca montazowego (Rysunek 2/Poz.1) wybi¢
$rube z tbem szesciokatnym (Rysunek 2/Poz.2).

Pozostawi¢ bolec w celu unieruchomienia amortyzatora w
suwadle.

Nasuna¢ zaczep kulowy i w razie potrzeby tuleje dystansowa
(Rysunek 5/Poz4) na suwadto tak, aby otwory do mocowania
sie pokrywaty.

Ustali¢ potozenie tulei dystansowej.

Wybi¢ bolec montazowy za pomocg $ruby z them
sze$ciokatnym (Rysunek 2/Poz.2) (przetozy¢ przez oczko
amortyzatora).

Zamontowac druga $rubg z tbem szedciokatnym M12x75/80
(Rysunek 2/Poz.4).

UWAGA: w celu sprawdzenia, czy $ruba znajduje sie w oczku
amortyzatora wsung¢ i wysuna¢ suwadto.

Wyczuwalny opér $wiadczy o poprawnosci montazu
amortyzatora.

Nakreci¢ szesciokatng nakretke samokontrujacg (zostosowaé
nowe nakretki) i dokrecic momentem (Tabela).

Wskazdwka: przy mocowaniu krzyzowym (poziomo-
pionowym) pod nakretke nalezy podtozy¢ profilowa podktadke
(Rysunek 3/Poz.1).

UWAGA: Nakretki samokontrujace moga zosta¢ uzyte tylko
jeden raz!

Sruba mocujaca zaczep kulowy nie przechodzi przez
oczko amortyzatora.

Odkreci¢ szesciokatng nakretke samokontrujgca. Wyciagnaé
$rube z them szesciokatnym,

zdjaé stary zaczep kulowy. Nasung¢ nowy zaczep kulowy na
suwadto tak, aby otwory do mocowania sig pokrywaty.
Ustali¢ potozenie tulei dystansowej (Rysunek 5).

Przetozy¢ srube z them szesciokatnym M12x75/80 (Rysunek
4/Poz.1i2), réwniez przez tulejg dystansowa.

Nakreci¢ sze$ciokatng nakretke samokontrujaca i dokrecic
momentem (Tabela).

UWAGA: przy mocowaniu krzyzowym (poziomo-pionowym)
pod nakretke nalezy podtozy¢ profilowa podktadke (Rysunek
3/Poz.1).

UWAGA: Nakretki samokontrujace moga zosta¢ uzyte tylko
jeden raz!

MOMENT DOKRECENIA:
Typ urz.naj.** Moment dokrecenia*
AL-KQ 60S/2 60 Nm
AL-KO 90S/3 70 Nm
AL-KO 2,8VB/1 210Nm
pozostate urz.naj. 86 Nm
* Klasa wiasnosci mechnicznych: 8.8
** urz.naj. = urzgdzenia najazdowe
Obstuga

typow AK160 AK300 AK350:

Zakres obrotow:
Utrzymywaé pionowy zakres obrotéw +25° (Rys. 1)
Utrzymywaé poziomy zakres obrotéw +20° (Rys. 1)

UWAGA: W przypadku przekroczenia zakresu obrotow
elementy zaczepu ulegng przecigzeniu. Zaczep nie bedzie
zapewniat bezpieczenstwa!

Sprzeganie:

Zaczep otworzy¢ - raczke zaczepu pociagna¢ do gory w
kierunku strzatki (Rysunek 7/Poz.1). Mechanizm zaczepu
posiada ,pofozenie otwarte®, tzn. raczka zaczepu jest otwarta,
dopdki zaczep nie zostanie nasadzony na kule.

Otwarty zaczep nasadzi¢ na kule haka holowniczego.
Poprzez nacisk na kule haka zaczep zatrzasnie sie
samoczynnie do pofozenia wyjsciowego .

Ze wzgledu na bezpieczeristwo dodatkowo docisna ragczke.
(Rysunek 7/Poz.1)

Zamknigcie i zabezpieczenie nastepuje automatycznie.
Zaczep jest prawidtowo sprzegniety, jezeli zielony cylinder
wskaznika sprzegu zostanie wyraznie wypchniety przez kule
haka holowniczego (Rysunek 7/Poz.2).

Mechanizm zaczepu jest prawidtowo zamkniety, jezeli raczki
zaczepu nie mozna juz mocniej docisnaé reka.

UWAGA: Nieprawidtowe sprzegnigcie z kula haka
holowniczego, grozi odczepieniem przyczepy od pojazdu
ciggnacego.

Rozsprzeganie:

Otworzy¢ raczke zaczepu i unie$¢ zaczep nad kule haka
holowniczego. Zastosowanie kofa podporowego moze utatwic
sprzeganie i rozsprzeganie przy duzym nacisku na kule haka
holowniczego.

Wskaznik zuzycia:

Wskaznik zuzycia przy raczce zaczepu (Rys. 8) pokazuje
stopien zuzycia kuli haka holowniczego lub zaczepu
kulowego.

Sprzegnac zaczep z hakiem holowniczym (patrz sprzeganie) i
przejechac z przyczepg ok. 500 m.

W trakcie jazdy mechanizm zaczepu maksymalnie sig
przestawi. Sprawdzi¢ zuzycie w nastepuijtcy sposob:

Jezeli przy raczce zaczepu w potozeniu sprzegu widoczne jest

Zielone pole wskaznika (Rysunek 8/Poz.2), to zuzycie

zaczepu i kuli haka holowniczego utrzymuije sie w

dopuszczalnych granicach.

Jezeli w potozeniu sprzegu zielone pole wskaznika przy

raczce zaczepu jest catkowicie zakryte i widoczne jest tylko

czerwone pole (Rysunek 8/Poz.1), to:

e zostata przekroczona dopuszczalna granica zuzycia kuli
haka holowniczego - zaczep kulowy bez zuzycia, lub:
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e zaczep kulowy i kula haka holowniczego wykazujg zuzycie,
lub:

* kula haka holowniczego jest w dobrym stanie ¢J 50,
a zaczep kulowy wykazuje podwyzszone zuzycie

UWAGA:

Zaczep kulowy moze sie wyprzegnaé - przyczepa moze
uwolnic sie od pojazdu ciggngcego!

NATYCHMIAST sprawdzi¢ zaczep kulowy i kulg haka
holowniczego!

NATYCHMIAST wymieni¢ zuzyta cze$c.

Wszystkie czynnosci konserwacyjne powierzac stacjom
serwisowym AL-KO!

Obstuga
typy AK7 AK 10/2:

Zakres obrotow

Utrzymywac pionowy zakres obrotow +25° (Rys. 1)
Utrzymywaé poziomy zakres obrotéw +20° (Rys. 1)
UWAGA: W przypadku przekroczenia zakresu obrotow
elementy konstrukcji zaczepu ulegng przecigzeniu. Dziatanie
zaczepu nie bedzie zapewniato bezpieczenstwa!

Sprzeganie:

Nacisna¢ dzwignie zabezpieczajacg (Rysunek 9/Poz.1)
palcem wskazujgcym do gory i pociagna¢ raczke wysoko do
przodu (otwarte).

Otwarty zaczep z wysoko zaciggnietg raczkg nasadzic na kule
haka holowniczego i dodatkowo docisna¢ rekg w dot.
Zaczep zamknie sie przy lekkim docisku.

Docisna¢ reka raczke zaczepu tak daleko, az zapadka
(Rysunek 9/Poz.3) odskoczy na zewnatrz.

Zaczep jest prawidtowo sprzegniety, jezeli jest widoczne
Zielone obrzeze wskaznika sprzggu (Rysunek 9/Poz.2).
UWAGA: Kazdorazowo sprawdza¢ prawidtowe potozenie
zaczepu na kuli .

W przypadku zaczepu kulowego Typ AK7 / AK10/2 bez
wskaznika sprzegu

Poprawne sprzegnigcie zaczepu kulowego sprawdza¢ za
kazdym razem!

Rozsprzeganie:

Otworzy¢ raczke zaczepu i podnies¢ zaczep ponad kule haka
holowniczego. Sprzeganie i rozsprzeganie przy duzym
nacisku na kulg haka holowniczego moze utatwi¢
zastosowanie kofa podporowego.

Wskaznik zuzycia:

Jezeli przy sprzegnigtym zaczepie raczka opiera sig z tytu o
obudowe (Rys. 10), to kula haka holowniczego posiada luz w
zaczepie kulowym!

Automatyczna regulacja nie jest juz mozliwa!

Konieczne sprawdzenie (wymiana zaczepu lub haka
holowniczego)

UWAGA:

Zaczep kulowy moze sie wyprzegnaé - przyczepa moze
uwolni¢ sie od pojazdu ciggnacego!

NATYCHMIAST sprawdzi¢ zaczep kulowy i kulg haka
holowniczego!

NATYCHMIAST wymieni¢ zuzyta cze$c.

Wszystkie czynnosci konserwacyjne powierzac stacjom
serwisowym AL-KO!

Konserwacja i czyszczenie

Miejsca smarowania (Rys. 11)

Czysci¢ zaczep kulowy

Gniazdo zaczepu, przeguby i miejsca $lizgowe smarowac lub
oliwié.

Smar uniwersalny DIN 51825.

Konserwacja i pielegnacja czesci ocynkowanych ogniowo

Biate rdzewienie jest wadg wygladu zewnetrznego. Aby mu

zapobiec, nalezy

 dbacé o wystarczajgcg cyrkulacje powietrza w
pomieszczeniach, w ktdrych przechowuie sie przyczepe lub
czesci ocynkowane ogniowo

* po jezdzie zimg czysci¢ powierzchnie ocynkowane ogniowo
czysta woda (np. myjkg parowa).
Czesci zamienne
Od jakosci czesci zamiennych zalezy bezpieczenstwo. W
przypadku uzycia czesci zamiennych innych niz oryginalne
czesci firmy AL.-KO wygasa gwarancja i rekojmia na produkt,
€0 0znacza, ze nie ponosimy odpowiedzialnosci jako
producent za ewentualnie powstate usterki i ich nastgpstwa.
Nabywajgc czgSci zamienne pamigtaj o tym, ze
bezpieczefstwa w komunikacji samochodowej nie wolno
lekcewazyc.
Naprawy wykonuje sie¢ naszych stacji serwisowych
pokrywajgca catg Europe, a ich wykaz mozna u nas zamoéwi¢
(nr katalogowy 375912). Pamietaj, ze naprawy mogg
wykonywa tylko kwalifikowani fachowcy.
Stacje serwisowe postuguija sie identyfikacyjnymi numerami
czesci zamiennych (ETI), co pozwala na jednoznacznie
okreslenie kazdej czesci zamiennej do zaczepu kulowego.
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Wyszukiwanie usterek

Zaktocenia

Przyczyna

Usuwanie

Zaczep nie zatrzaskuje sie po
nasadzeniu na kule haka
holowniczego.

Srednica kuli wigksza niz 50 mm
Zabrudzone lub unieruchomione
wewnetrze czesci zaczepu.
Ostroznie na lodzie-$niegu.

Wymieni¢ kule haka holowniczego.
Oczysci¢ i nasmarowac zaczep.

W razie potrzeby wymienic.

Przyczepa nie daje sie rozsprzegnag. Nieokragfa kula. Ustawi¢ przyczepe i samochéd w
jednym kierunku i rozsprzegnag.
Nasmarowaé lub naoliwi¢ mechanizm
zaczepu.

Zbyt duzy luz miedzy zaczepem akulg, | Zuzyty zaczep. Wymieni¢ zaczep

niebezpieczenstwo wyprzegniecia.

Przekroczony zakres obrotow.
Zgiety nit.

Wymieni¢ kule haka holowniczego
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VHCTPYKLMA 1O SKCMnyaTaLyum Aa
3aMKOBOr0 YCTpoicTea

Copepxanue

/3roToBuTenb

0O6nacTb NpUMeHeHIs

TexHuka 6e30MacHOCTH

MoHTax Ha TOPMO3€e Hakata
MHCTpyKUms no akcnnyataLmm
O6cnyxuBanme 1 npodunakTika
3anacHble yacTu

B03MOXHbIE HENCTIPABHOCTM

MpoYnTaTh MHCTPYKLIMIO MO SKCMTyaTaLm
11 1e/iCTBOBATb COMMACcHO €€ YKa3aHusiM.
XpaHuTe HCTPYKLMIO N0 3KCTyaTaLum
L1151 TOCNELYHOLLEro NOb30BaHNS.
OGpartuTe BHUMaHWe Ha yka3aHus No
TexH1ke 6e30MacHOCTY 1
npefynpexaatoLLe 3Haki Ha CaMoM
3aMKOBOM YCTPOIICTBE.

]3]

ﬁ 3Hayumasi B nnaHe 6e30nacHOCTY AeTanb.
MOHTax TONbKO B CNELMan3npoBaHHbIX
MaCTepPCKMX.

06nacTb NpUMeHeHus

3amkosble yerpoictea AJ1-KO cneayet ncnonb3oBarh ans
COEMHEHNS C NPULLEMHBIM LLIaPOM aBToMObKAs
nnametpom 50 mm cornacHo AupekTuge 94/20 EC.
3amkosble ycTpoiicTaa AJ1-KO npoBepeHs! 1 paspeLLeHsl
cornacHo 94/20 EC.

Cobntopaiotcst ionycky npocseToB cornacHo AWH 74070,
KOHCTPYKTUBHbXI 06beM A n B.

TexHuka 6e30nacHOCTU

* Mocne Kaxzaoro CLENeHst MPOBEPUT, NPaBUILHO Nn
CWAWT ronoBKa 3axeara Ha NpULLENHOM Luape
aBTomMo06unsl. B cnyyae HenpaBnibHOIO CLENMEHIS
BO3MOXHO OTCOEAUHEHNE npuLiena OT aBTOMOBUNS, 4To
MOXET MPUBECTU K OPOXHO-TPAHCMOPTHOMY
npoucLLECTBUIO!

* Yron OTKIOHEHWs! He LOIXEH NPEBLILLATH MO BEPTUKAN
+25° 11 no ropusoHTanu £20°, MpeBbiLeHue yrna
OTKIIOHEHMS! BNEYET 3a C060ii neperpysky fetaneit. B
3TOM Cnyyae 6€30MacHOCTb He rapaHTMpyeTCs!

MoHTax Ha TOpMO3e HakaTa
AMOPTV3aTOP 3aKPENNEH Ha KPenexHoM 6onTe

ans tunos 60 S/2; 90S/3; 161S; 251S;
2,8VB/1; 150V; 200V; 131R; 161R; 251R

Ykasahue:

Mpexzae 4em HayaTb IEMOHTaX 3aMKOBOTO YCTPOIACTBA,
o6partnTe BHUMAHME Ha creayoLLee:

AmMopTM3aTOp Y BbILLEHA3BAHHbIX TUMOB 3aKPEMN/eH Ha
kpenexHom bonTe (puc. 2 / no3.2).

AmopTur3aTop BblABUraeTCs aBTOHOMHO. [1ns 06neryeHus
MOHTaxa B KApTOHHO kOPoOKe Bbl HAETe MOHTAXHbIi
6ont ¢10.

OTBEPHYTb 1 CHSITb CAMOKOHTPSILLMECS raiikut ¢ 601TOB
(puc.2/no3.2n4).

BeiHyTb 60NT (pric.2/no3.4).

MoHTaxHbIM 6onToM (prc.2/no3.1) BeiTeCHWUTL 6T
(pnc.2/no3.2). MoHTaXHbIit 60NT OCTaBUTH HA LUTOKE 15
LIeHTPMPOBaHS aMopTM3aTopa.

HazeTb 3aMKOBOE YCTPOICTBO Ha LUTOK Tak, Y4TOObI
COBMaM KPEMeXHbIe 0TBEPCTHS. YCTaHOBUTb PacnopHyio
BTYIIKY.

Ha MecTo MoHTaxHoro 6on1Ta BctauTh 6ot M12x75/80
(puc.2/n03.2) (6onT LOMKEH NPOATN YEPE3 MPOYLLMHY
amopTu3atopa).

BcraBuTb BTOpOIi 6onT M12x75/80 (puc.2 /nos.4).

BHWUMAHWE: YT06b1 y10CTOBEPUTLCS, 4TO aMOPTH3ATOP
YCTaHOBNEH MPABWILHO, CAELYET 3aABUHYTb U BbIABUHYTb

wToK. Ecv npy 3ToM 4yBCTBYETCS CONPOTUBEHNE,
3HAYUT, aMOPTI3aTOP 3aKPErJIeH.

CaMOKOHTPSALLMECS raliki (MCNONb30BATb HOBLIE Faiku)
HaBUHTUTb Ha BONTBI 1 3aTSHYTb C HYXHbIM MOMEHTOM
3aTOKKM (CM. TabauLy).

Yka3aHue: Mpun KpecToBOM KPEMNEHUM NOL BEPTUKANbHbIV
6onT cnemyeT NOAI0XNUTL NPODUILHYIO LAKBY
(puc.3/no3.1).

BHUMAHWE: CaMOKOHTPSLLMECS raiikii MOXHO
1ICNO/b30BATb TOMBKO OfVH pas!

Komnnekr AK 300:
PaccrosHne
Tun | Homyomas | oo Mpueoen || o Ormka
obuas macca P eHve oTé@émmm
bHOE
3000 o e 50 50 |1
AK-300 35+40 (54 168
2300 110/ KPECToBoE 46+51 |40 18

lMpexze Yem HayaTb AEMOHTaX 3aMKOBOrO YCTPONCTBA,
o6patnTe BHAMaHWe Ha cneaytoLee:

AMOPT3ATOP Y BbILUEHA3BAHHBIX TUMOB 3aKPENNeH Ha
kpenexHom 6onTe (puc. 2 / no3.2).

AMOpTM3aTOp BbIABUraeTCS aBTOHOMHO. [11s 06neryeHns
MOHTaxa B KAPTOHHO kopoOke Bbl HallaeTe KpenexHbii
6onT @10.

950 | Bknagblw He TpebyeTcs

040 | Bxnagpiw5mm (a)

035 BKnagbiw 7,5 MM (b) (1x5mm + 1x2,5 Mm)
045 | Bknagblw 2,5MMm (c)

3aMKOBOE YCTPOCTBO MpeHasHauYeHO Ana
NPUCOEANHEHNS K LUTaHTe AnameTpom 50 mm. [ng
LUTAaHM C MEHbLUIMM AMaMETPOM HEOBXOAMMO
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1CNOJIb30BaTh NPOMEXYTO4HbIE BKNAALILM (a,b,C)
(puc.6).

OTBEpPHYTb 1 CHATb CAMOKOHTPSILLMECS raiiku ¢ 60NToB
(puc.2/no3.2n4).

BbiHyTb 60NT (pUC.2/n03.4).

MoHTaXHbIM 60ATOM (pYC.2/M03.1) BLITECHUTL GONT
(puc.2/no3.2).  MoHTaxHbIA 60T 0CTAaBUTb Ha LUTOKE NSt
LIEHTPUPOBAHMS aMOPTH3aTopA.

HapeTb 3aMKOBOE YCTPOIICTBO 1, CAIM HEOOXOAMMO,
BKNAAbILW (p1c.5/n03.4) Ha LITOK Tak, 4TOObI COBMaM
KpenexHble 0TBEPCTVS. YCTaHOBUTb PACMOPHYIO BTYIKY.
Ha mMecTo MoHTaxHoro 6onta sctaButb 6ont M12x75/80
(puc.2/no3.2) (6oNT AOMKEH NPOIATY YepPe3 MPOYLLMHY
amMopTK3aTopa).

Bcrasutb BTOpOit 60onT M12x75/80 (puc.2/nos.4).

BHUMAHWE: Y706b1 yo0CTOBEPUTLCS, 4TO aMOPTH3ATOP
YCTaHOBNEH NPaBUIIbHO, CEAYET 3a[BIHYTb 1 BbIABUHYTH
wToK. ECAv npy 3TOM 4yBCTBYETCS CONPOTUBAEHNE,
3HAYMT, aMOPTM3ATOP 3aKPErJIeH.

CaMOKOHTPSALLMECS raiiki (MCNONb30BATb HOBLIE Faiku)
HaBUHTUTb Ha BONTBI 1 3aTSHYTb C HYXHbIM MOMEHTOM
3aTSHKKY (CM. TabauLly).

Ykasanue: [py KPeCcTOBOM KPENeHUM Mo, BePTUKabHbIA
6onT cneayet NoAIOKNUTL MPOGUIBLHYIO LWaby
(puc.3/no3.1).

BHUMAHWE! CaMOKOHTPSILLMECS raiikit MOXHO
11CNOMb30BATh TONBKO OfMH pas!

Amoptusatop HE ycTaHoBnEH Ha KpenexHom 6onTe

OTBEpPHYTb 1 CHATb CAMOKOHTPSILLMECS raiiku ¢ GONTOB.
BbIHYTb 60N1TbI, CHSATb CTApOe 3aMKOBOE YCTPOIACTBO.
HapeTb 3aMKOBOE YCTPOICTBO Ha LUTOK TaK, Y4TOBbI
COBMANN KPEMEXHbIe 0TBEPCTUS. YCTaHOBUTb PACTIOPHYIO
BTY/IKY (prC.5).

Bcrasutb 6ontbl M12x75/80 (puc.4/no31 n2), 6ont

[DOMKEH NPOIATY Yepes PacriopHYIO BTYIKY.

CaMOKOHTPSILLMECS raiikn HaBUHTWTb Ha 6ONTHI 1 3aTAHYTL
C HYXXHbIM MOMEHTOM 3aTSXKKU (CM. TabuLly).

BrumaHme: Mpy KpecToBOM KpenneHum nog
BEPTVKASbHbIN GONT  CRELyeT NOANOXNTb MPODUILHYIO
wanby (puc.3/nos.1).

BHUMAHWE: CamMOKOHTpSLLMECS ralikn MOXHO
1CMONb30BaTh TONBKO OAWH pas!

MowmeHT 3aTskku:
Twun TOPpMO3a HaKaTta MOMEHT 3aTsKKKM *
AJ1-KO 60S/2 60 Hm
AJ1-KO 908/3 70 Hu
AJ1-KO 2,8VB/1 210 Hu
Bce npo4ue TopMosa Hakata 86 Hm

* [TPOYHOCTHOM KNace BUHTA: 8.8

MHCTDYKLI,VIFI Nno aKcnnyataumn
[Ins Tvnos AK160/AK300/AK350:

Yron oTKIoHeHus::

Yron OTKNOHEHWS N0 BEPTVKANM He [I0IXEH MPEBbILLATL
+25° (puc. 1)

Yron OTKNIOHEHMS N0 FOPU3OHTANM HE JOMKEH NMPEBbILLATH
+20° (puc. 1)

BHUMAHME: MpeBbileHue yrna 0TKIOHEHNs BNEYET 3a
coboi1 neperpysky feTaneii. B atom cnyyae
6€30MaCHOCTb He rapaHTUpyeTCs!!

Mpuuennate;

OTKpbITb FONOBKY 3aXBaTa - 1St 3TOr0 NOTAHYTb PYYKY
CLieneHVs BBEPX B HANPaBNeHNN CTPENKu fO
3alLénkmBaHus (puc.7/no3.1). (B uensx 6esonacHocTt
py4Ka OCTa€TCs B NOAHATOM COCTOSIHUM, NOKA FONI0BKA
3axBara He NOJIHOCTbIO HaZieTa Ha NPULLENHON LWap
aBTOMOOUNS.)

OTKpLITOE 3aMKOBOE YCTPOMCTBO HAZLETh HA NPULLENHOW

Lwap aBTomMobuns.

Bnarofaps onopHOMY 4aBNEHNIO 3aMKOBOE YCTPOMCTBO
3aLUENKMBAETCS CAMOCTOSTENBHO; MPU 3TOM CibILLEH
XapakTepHbIii 3BYK 3aLLENKMBAHNS.

B uensix 6e30nacHoCTY creayeT Pykoid ONONHUTENBHO
HafaBWTb PYYKy BHU3 (puC.7/no3.1).

LlapoBoe cuennexne CoeaMHEHO NPaBuabHO, ECAN
VHOMKATOP CLENEHNs 3aMKOBOr0 YCTPONCTBA MOA
BO3[E/ICTBIEM LLapa BblAABAMBAETCS NOAHOCTLIO. Mpn
9TOM 3€eNEHast YaCTb MHAMKATOPA AOMXHA ObITb BUAHA
cboky (puc.7/nos.2).

MexaHu3m cuenneHns 3alénkHyT NpaBuibHO, ECN
pyyka CLienneHus onyLUeHa [0 KOHLA BHU3.
BHWUMAHME: Ecnun 3aMk0BO€ YCTPONCTBO HEMpaBuibHO
CLieneHo, BO3MOXHO O0TCOeAMHEHME npuLiena ot
aBToMobuA.

OTuennaTb:
OTKPbITb PYYKY CLENNEHNS U CHATb 3aMKOBOE YCTPOIICTBO
C NPULENHOTO YCTPOICTBA aBTOMOBUAS.
[ins 06neryers CHATUS UM NPUNOAHSTASI MPU BLICOKOM
OMOPHOM [1aBNEHNN MOXHO NPUMEHSITH ONMOPHOE KOAECO.
MHpumkarop nsHoca:
VHavkaTop 13Hoca Ha pyuke cLiennexus (puc. 8)
noKa3blBaET, AOCTUTHYTA M FPaHULIA M3HOCA NPULLENHOIO
Luapa aBTOMOBWAS MK CaMOro 3aMKOBOIO YCTPOICTBA.
3aMKOBOE YCTPOWCTBO MPULENITL K aBTOMOBMJIIO (CM.
pasgen "Mpuuennars’) n npoexatb ok. 500m. 3a cHéT
LBVXEHVS BO BPEMS e3[jbl NPOVUCXOANT NOMHOE 3aKpbiTUe
MexaHu3ma cLennenus. NMocne atoro cnesyer
MPOKOHTPOMPOBATb U3HOC.
Ecnu B cLenneHHoM COCTOSHWM Ha PyyKe CLenneHns
3eNEHbIIi MHAMKATOP BUAEH (puC.8/n03.2), TO N3HOC
3aMKOBOTO YCTPOIICTBA, @ TakKe MPULENHOrO Liapa
aBTOMOOUNS eLLE He AOCTUMIN NPELENoB U3HOCA.
Ecnu B cLenneHHoM COCTOSIHWM Ha PyyKe CLEenneHns
3eNEHbI MHAVKATOP He BUAEH, @ BUAEH TONBKO KPACHbIA
nHamKatop (prc.8/no3. 1), npuynHamm MoryT GbiTb
cnepyoLme:
* [pruenHoit LWap aBToMOOUNS HAXOAUTCS HA HUKHEM
npegene u3Hoca (0 49 Mm) unn Huxe, a 3aMKOBOE
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YCTPOICTBO HEe MMEET U3HOCa.

+ 3aMKOBOE YCTPOWCTBO ¥ MPULIENHOIA Lap 1MeloT
U3HOC.

« MpuuienHoit wap B 1cnpaBHOM CocTosiHWK (@ 50 MM), a
3aMKOBOE YCTPOWNCTBO MMEET 3aBbILLIEHHBINA M3HOC.

BHVMAHMUE:

Mpy NpeBbILIEHUM NPEAEN0B N3HOCa 3aMKOBOE
YCTPONCTBO MOXET PaCLENUTLCS - BOSMOXHO
0TCOELMHEHNe NpuLena oT asTomobuns!

3amKOBOE YCTPOWCTBO ¥ MPULENHO Lap MPOBEPUTb
HEMEZJIEHHO!

/13HOLWEHHbIN y3en 3amennTs HEMEJJTEHHO!

Bce paboTbl No 06CnyXMBaHNIO AOMKHBI MPOU3BOANTLCS
TOJbKO aBTOPU3UPOBAHHBIMI CEPBUCHBIMI CyXbamu AL-
KO!

WHcTpykupms ons Tunos AK7/AK10/2:

Yron oTKNoHeHus:

Yron 0TKNOHeHust No BEPTUKANN He A0/IKEH NPEBbILLATb
125" (puc. 1)

Yron 0TKNOHeHust No rOpPM30HTaNN HEe O0JKEH NpeBbILLaTh
120" (puc. 1)

BHUMAHWE: MpeBbilweHne yrna o0TKIOHEH!s BNEYET 3a
coboii neperpyaky aetaneit. B atom cnyyae
6e3onacHOCTb He rapaHTupyeTcs!

Mpuuennats:

Haxarb ykasatenbHbIM nanbLiemM Ha poiyar (puc.9/nos. 1) n
nofatb PyKoSITKY BNepées u BBepX (MONOXEHWE OTKPLITO).
YnepxwBas pykosiTky B NOLHSTOM MONOXEHUN, HAETb
3aMKOBOE YCTPOICTBO Ha LUap 1 ¢ yCUNnMeM OnycTuTb
PYKOSITKY BHI3.

3aMKOBOE YCTPONCTBO GUKCHPYETCS MPY HEBOMBLIOM
yeunuu.

HapasuTb Ha pykosiTky - 3aLLénka (prc.9/nos.3) momkHa
BbICKOYUTb.

3amKoBOE YCTPOIICTBO CLIENNEHO NPaBUNbHO, ECN BUAEH
3eNEHbI Kpaii MHamKaTopa cLiennexus. (prc.9/nos.2)
BHUMAHWE: B nio6om cyyae HeobXx0aMmo NpoBepuT,

MOMHOCTBIO /1N 0ETO 3aMKOBOE YCTPOICTBO Ha
NPULLENHOM LLape aBTOMOBUNS.

¥ 3amkoBoro yctpoiictea Tun AK7 / AK 10/2 6e3
MHAkaTopa 6e30MacHoCTy

Bceraa Bpy4Hyto NpoBepsiTb NpaBuibHY NOCaaKy
3aMKOBOrO ycTpoiicTea!

Oruennatb:

Pyuky cuenneHns 0TKpbITb M CHSATb 3aMKOBOE YCTPONCTBO
C MPULLENHOrO Lapa aBToMobuns.

[ins 06neryeHnst CHATUS U NPUNOLHSTYS MpULENa Npu
BbICOKOM OMOPHOM AaBNEHUM Ha AbILLN0 MOXHO
MPUMEHATL OMOPHOE KOJECO.

MHamkaTop nsHoca:

ConpukacaHe 3afiHeit 4acTy pyyKi K KOpMycy 3aMKOBOIO
YCTPOWCTBA B CLENIEHHOM COCTOsIHUK (puc. 10)
yKa3blBaET Ha HaMune 3a30pa MeXay 3aMKOBbIM
YCTPOICTBOM U LLAPOM.

ABTOMATMYECKOE YCTPAHEHME 3a30pa YXe HE BO3MOXHO.
Heo6xoavMo npoBepnTb M3HOC Y3N0B!

BHUMAHUE:

Mpw NpeBbILLIEHUN NPEAENOB N3HOCA 3aMKOBOE
YCTPOIICTBO MOXET PaCLENAATLCS - BO3MOXHO
0TCOELVHEHWE npuuena oT aBTomobuns!

3aMKOoBOE YCTPOWCTBO 1 NpULLen NPOBEPUTL
HEMEZJIEHHO!

V3HowweHHble y3nbl 3ameHnts HEMELJIEHHO.

Bce paboTbl N0 06CNYXMBaHMIO AOMKHLI MPON3BOANTLCS
TONbKO aBTOPU3NPOBAHHLIMM CePBUCHBIMI Cyx6ami AL-
KO!

06cnyxmBaHue 1 npodunakTuka

MecTa cmasbiBaHus (puc. 11)

CopepxuTe B YUCTOTE 3aMKOBOE YCTPOIICTBO.
Mepuoanyecku cmasblaiite cheprieckuin BKIaabILL,
TPYLMECS NOBEPXHOCTM AeTanei 3aMKOBOr0 YCTPOMCTBa
V1 LIapHWPbI.

MpUMEHSTL rpaduTOBYIO CMa3KYy.

06cnyxvBaHve U NPodUNaKTUKa OLMHKOBaHHLIX AeTasieit

3aMKOBOrO YCTPONCTBA

Benblii Han&T OLUMHKOBAHHBIX AETaNEN - 3TO TOAbKO
3CTETUYECKWIA HEQOCTATOK, KOTOPbIN HE MOANEXUT
NONHOMY UCKIIOYEHMIO. B LLensix MUHMMU3aLmm 3Toro
HepocTaTka He0OXOAUMBI CNeAYHOLLME MepbI:

Bo Bpems xpaHeH1s OLMHKOBAHHbIX AETaNew v Y3108 Ha
cknaze no3aboTuTbCS 0 LOCTATOYHOW LMPKYASLUM
BO3ayXa.

Mocne kaxzom akcnnyaraLuy B 3UMHee Bpems
OLIMHKOBaHHbIE MOBEPXHOCTY CNEeLyEeT NPOMbITh YUCTON
BOZOA.

3anuactn

3anyacTu - 310 ieTanu, OT KOTOPbIX 3aBUCUT
6e3onacHoCTb! MoaToMy A5 YCTAHOBKM 3anyacTeit Ha
HaLLW M3AEANS Mbl PEKOMEHALYEM UCMO/b30BATb
opuruHansHble AL-KO fetanu nnm Te getanu, Kotopsle
cnewuymanbHo 6binv 0f06peHb HaMK Kak NMPUroAHbIE 41s
YCTaHOBKY. 119 AaHHbIX 3anyacTeil CneumanbHbIM
METO/I0M VCTbITaHWs Obina YCTaHOBNEHA HALLEXHOCTb,
6€30MacHOCTb W NPUTrOAHOCTb CNELManbHO A4S HALLKX
13aenmin. HecMoTps Ha NocTosiHHOE HabMtoAeH e 3a
KOHBIOHKTYPO PbIHKA Mbl HE MOXEM OLLEHUTb, @ TEM
Gonee nopy4nTbCA 32 APYrUE U3AENUS.

B cnyyae HeobxoaMMOCTY PEMOHTA Mbl pacnonaraem
06WwwpHoii ceTbio AL-KO cepBucHBIX LieHTpoB B EBpone.
Cnmncok CepBMCHBIX LLEHTPOB NpU HE0BX0AMMOCTM MOXHO
3anpoCUTb HENOCPELCTBEHHO Y Hac (apT. 371912).
Mpocbba y4ecTb, 4TO PEMOHTHbIE PabOTbl AOMXKHBI
MPOBOAMTLCS TONBKO B CNELManbHbIX MaCTEPCKNX.

[Ing npaBunbHONM MAeHTUdMKaLMKM 3an4acTeit ansg
CEpPBMCHbIX LLEHTPOB HEOBX0AMM UAEHTUDNLMPYIOLLNIA
Homep ETI ons. 3aMKOBOr0 YCTPOACTBA
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B03MOXHble HeUCnpaBHOCTM

HeucnpaBHOCTL

MpuunHa

YcTpaHeHue

[onoBka 3axsara He BXOANT B
3auerneHmne C Wapom NpuLenHoro
yCTpOIiCcTBa.

[nametp wapa Gonblue 50 Mm.
BHYTpeHHMe 4acTv ronoBky 3axsara
3arpsi3HeHbl.

3ameHnTb Lwap.

OuMCTUTB M CMa3aTb rooBKY
3axsara, npu HeobxoaMMOoCTH
3aMeHuTb.

MpoBepUTL HANMYME CHEra UK Nbaa.

lMpuuen He oTuenngeTcs.

LLlap Hekpyrnoit Gopmbl.

BbIpOBHSATL aBTOMOGWIL 11 NPULEN B
O[IHOM HanpaBeHUM 1 OTLENUTb
npuuen.

Crnuwwkom 60onbLLUOi 33a30p MEXAY
roNoBKOW 3axBara v wapom,
0MacHOCTb pacLienneHns.

M3HOC 3aMKOBOr0 YCTPOICTBA.
TPEeBbILLIEH YroN OTKIOHEHMS.
[MornyTa 3aknénka.

M3Hoc wapa.

3aMeHMTL 3aMKOBOE YCTPOMCTBO.

3ameHunTb Lwap.
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Navodila za uporabo sklopke

Vsebina

Podatki o proizvajalcu
Podroc¢je uporabe

Varnostni ukrepi

Montaza na naletno napravo
Delovanje

Vzdrzevanie in €iS€enje
Rezervni deli

Iskanje in odpravljanje motenj

[13]

Preberite in upostevajte navodilo
za uporabo.

Shranite navodilo za uporabo za
poznejso rabo.

Upostevajte varnostne napotke in
opozorila na napravi.

Kontrukcijski del, ki je pomemben
ﬁ za varnost

Vgradnjo sme opraviti le strokovna
delavnica

Podrocje uporabe

AL-KO kroglaste vle¢ne sklopke se lahko
uporabljajo le v povezavi s kroglastimi
sklopkami @ 50 v skladu s smernico 94/20 EG.
AL-KO kroglaste vle¢ne sklopke so preizkusene
in atestirane v skladu s smernico 94/20 EG.
Prosti prostori v skladu z DIN 74070,
konstrukcijska prostora A in B sta bila
upostevana.

Varnostni ukrepi

® Vsakic, ko priklopite prikolico na vle¢no
vozilo, se prepriCajte, da je sklopka pravilno
postavljena na vle&no kljuko vozila. Ce spoj ni
izveden pravilno, se lahko prikolica odtgra z
vle€nega vozila in povzro€i nesreco.
Najvecje gibanje sklopke na krogli vie¢ne
kljuke ne sme presegati +/-25° v navpicni in
+/-20° v vodoravni smeri. Ce so ti koti
presezeni, pride do prevelikih obremenitev
sestavnih delov sklopke, kar slabo vplivna na
njeno delovanje.

Montaza na naletno napravo
Blazilnik je obesSen na pritrdilni vijak

60S/2; 90S/3; 161S; 251S;
2,8VB/1; 150V, 200V,
131R; 161R; 251R

Nasvet: Za tipe

Preden se lotite demontaZe kroglaste vlec¢ne
sklopke upostevajte naslednje:

Blazilnik je pri zgoraj navedenih tipih obeSen na
pritrdilni vijak (slika 2/poz.2). Blazilnik se izvlece
samodejno. Za lazjo montaZo je v kartonu
prilozen montazni zati¢ @ 10.

Odbvijte in odstranite samovarovalne matice
Sesterokotnih vijakov (slika 2/poz.2 in 4).
Izvlecite Sesterokotni vijak (slika 2/poz.4).
Prebijte Sesterokotni vijak (slika 2/poz.2) z
montaznim zati¢em (slika 2/poz.1). Pustite zati¢
zaradi laZjega centriranja blaZilnika v vie€nem
drogu.

Potisnite kroglasto vle¢no sklopko na vlec¢ni
drog, da se pritrdilne vrtine ujemajo.
Pozicionirajte distanéno pu$o (slika 2/poz.4).
Prebijte montazni zati¢ s Sesterokotnim vijakom

M12x75/80 (slika 2/poz.2) (blazilnik se navlece).
Vtaknite naslednji Sesterokotni vijak M12x75/80
(slika 2/poz.4).

POZOR: Da zagotovite, da je blazilnik
navle€en, vtaknite in nato izvlecite vle¢ni drog.
Ce pri tem ob&utite odpor, je blazilnik obegen.
Privijte samovarovalne Sesterokotne matice
(uporabite nove matice) na vijake in jih
pritegnite z ustreznim navorom (glej tabelo).

Nasvet: Pri kriznem vijatnem spoju morate
pod navpicni vijak podloziti profilno podlozko
(slika 3/poz.1).

POZOR: Samovarovalne matice so primerne le
za enkratno uporabo!

Komplet AK 300:

tip
mp?éﬂmm vrtine priklop \rl?-[zirr:wae;:imed dolZinal
3000 vodoravno |50 50

AK-300 35+40 |54 168
2300 krizno 46+51 |40

Preden se lotite demontaZze kroglaste vle¢ne
sklopke upostevajte naslednje:

Blazilnik je pri zgoraj navedenih tipih obeSen na
pritrdilni vijak (slika 2/poz.2). BlaZilnik se izvleCe
samodejno. Za lazjo montazo je v kartonu
prilozen montazni svor @ 10.

Kroglasta vle¢na sklopka je narejena za priklop
vle€nega droga premera 50 mm. Za manjSe
premere vleénega droga morate montirati
distanc¢nike (a,b,c) (slika 6).
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950 | distan¢nik ni potreben
@940 | distan¢nik 5 mm (a)
035 distan¢nik 7,5 mm (b)
(Ix5mm + 1x2,5mm)
g45 | distan¢nik 2,5 mm (c)

Odvijte in odstranite samovarovalne matice
Sesterokotnih vijakov (slika 2/poz.2 in 4).
Izvlecite Sesterokotni vijak (slika 2/poz.4).
Prebijte Sesterokotni vijak (slika 2/poz.2) z
montaznim zati¢em (slika 2/poz.1). Pustite zati¢
zaradi laZjega centriranja blazilnika v vieénem
drogu.

Potisnite kroglasto vle¢no sklopko in po potrebi
distancnik (slika 5/poz.4) na vle¢ni drog tako,
da se pritrdilne vrtine ujemajo. Pozicionirajte
distancnike.

Prebijte montazni zati¢ s Sesterokotnim vijakom
M12x75/80 (slika 2/poz.2). (Blazilnik se
navlece).

Vtaknite naslednji Sesterokotni vijak M12x75/80
(slika 2/poz.4).

POZOR: Da zagotovite, da je blazilnik
navlecen, vtaknite in nato izvlecite vle¢ni drog.
Ce pri tem obdutite odpor, je blazilnik obesen.

Privijte samovarovalne Sesterokotne matice
(uporabite prilozene nove matice) na vijake in
jih pritegnite z ustreznim navorom (glej tabelo).

Nasvet: Pri kriznem vijatnem spoju morate
pod navpicni vijak podloziti profiino podlozko
(slika 3/poz.1).

POZOR: Samovarovalne matice so primerne le
za enkratno uporabo!

Blazilnik NI obesen na pritrdilni vijak.

Odbvijte in odstranite samovarovalne matice s
Sesterokotnih vijakov. Izvlecite Sesterokotne
vijake in privzdvignite kroglasto vle€¢no sklopko.
Potisnite kroglasto vle¢no sklopko na vlecni
drog tako, da se pritrdilne vrtine ujemajo.
Pozicionirajte distan¢no puso (slika 5).

Vtaknite Sesterokotne vijake M12x75/80 (slika 4/
poz.1in 2) in navlecite distan¢ne puse.

Privijte samovarovalne Sesterokotne matice na
vijake in jih pritegnite z ustreznim navorom (glej
tabelo).

POZOR: Pri kriznem vijaénem spoju morate
pod navpiéni vijak podloziti profiino podlozko
(slika 3/poz.1).

POZOR: Samovarovalne matice so primerne le
za enkratno uporabo!

NAVOR ZATEGOVANJA:
AE-tip ** navor zategovanja*
AL-KO 608/2 60 Nm
AL-KO 908/3 70 Nm
AL-KO 2,8VB/1 210 Nm
vse druge AEs 86 Nm

* Kakovost vijaka: 8.8
** AE = naletna naprava

Uporaba
pri tipih AK 160/ AK 300/ AK 350:

Obseg gibanja
Najvecji obseg gibanja v navpi¢ni smeri ne sme
presegati +/-25° (slika 1).

Najvecji obseg gibanja v vodoravni smeri ne
sme presegati +/-20° (slika 1).

POZOR: Ce so ti koti presezeni, bo priglo do
prevelikih obremenitev sestavnih delov sklopke,
kar bo slabo vplivalo na njeno delovanje.

Prikljucitev

Odprite eljust sklopke. To storite tako, da
roCico sklopke dvignete v smeri puscice
(slika 7/1). Rocica ostane v zgornjem poloZzaju,
Celjust pa v odprtem polozaju, vse dokler
sklopke ne polozite na kroglo vle¢ne kljuke.
Obremenitev sklopke povzro¢i, da se ¢eljust
samodejno sliSno zapre.

Iz varnostnih razlogov potisnite rocico v
spodnjo lego (slika 7/1). Zaklepanje in
zavarovanje Celjusti je samodejno. Prikljucitev
je bila uspesna, €e lahko s strani vidite zeleni
valj¢ek na varnostnem indikatorju (slika 7/2) in
z roko ne morete ve¢ spustiti rocice sklopke.
POZOR: Ce sklopka ni pravilno priklju¢ena
na kroglo vieénega prikljucka, se prikolica
lahko odtrga z vleénega vozila.

Odklapljanje

Dvignete rocCico sklopke in dvignete sklopko

z vleéne kljuke vozila. Ce so teze na kljuki
prevelike, si lahko pomagate s tretjim kolesom.

Indikator obrabe

Indikator obrabe na sklopki (slika 8) kaze, ali je
ze dosezena dovoljena obraba krogle vie¢nega
prikljucka in/ali Celjusti sklopke.

Kontrolo izvedete tako, da prikolico prikljucite
na vle¢no vozilo in jo vlecete priblizo 500 m,
da se spoj dobro uleze. Kontrolo izvedete tako,
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da pogledate indikator na rocici sklopke.

Ce je na ro¢aju sklopke v sklopljenem stanju
viden zelen indikator (glej sliko 8/poz.2), je
kroglasta vle¢na sklopka v novem stanju oz.
se obraba vle¢ne krogle nahaja v dovoljenem
obmogju.

Ce je zeleni del indikatorja v celoti prekrit in je
viden le rdeci del indikatorja (slika 8/1), so zato
mozni sledeci razlogi:

e krogla vle¢nega priklju¢ka je obrabljena tako,
da je njen premer man;jsi od 49 mm,

o tako krogla kot sklopka kazeta znamenja
obrabe,

® krogla je ustreznega premera 50 mm, sklopka
pa je prekomerno obrabljena.

POZOR:

V Takih pogojih je mogoce, da se sklopka
stakne z vle¢ne kljuke in da se prikolica odtrga
od vle¢nega vozilal TAKOJ prekontrolirajte
kroglo vle¢nega priklju¢ka in sklopko in slabe
dele zamenjajte TAKOJ, to je pred prvo
naslednjo vleko.

VzdrZevalne posege smejo izvajati le posebej
usposobljene in od ALKA pooblas¢ene
delavnice. (ALKO ima mrezo pooblas&enih
serviserjev v celotni Evropi in VB.)

Uporaba
pri tipih AK 7, AK 10/2

Obseg gibanja

Najvecji obseg gibanja v navpi¢ni smeri ne sme
presegati +/-25° (slika 1).

Najvedji obseg gibanja v vodoravni smeri ne

sme presegati +/-20° (slika 1).

POZOR: Ce so koti presezeni, bo pri§lo do
prevelikih obremenitev sestavnih delov sklopke.
Delovanje sklopke ni ve¢ zanesljivo!

Prikljucitev:

Varovalko rocice (slika 9/1) pritisnite s
kazalcem, potem dvignite rocCico sklopke
navzgor/naprej. Sklopko z odprto

Celjusto postavite na kroglo vle€nega prikljucka
in jo obtezite z roko. Sklopka se bo pod blagim
pritiskom zaprla.

Rocico pritisnite navzdol, dokler varovalka
rocCice (slika 9/3) ne izsko&i. Spoj je pravilno
izveden, kadar je viden zeleni rob varnostnega
indikatorja (slika 9/2).

POZOR: pregled pravilnosti izvedenega
priklju¢ka na vle¢no kljuko morate izvesti ob
vsakem priklapljanju!

Pri spojki tipa AK7 / AK10/2 brez indikatorja
zaskoka:

Na vsak nacin ro¢no preverite pravilno
nasedanje kroglaste spojke.

Odklapljanje:

Dvignete rocico sklopke in dvignete sklopko

z vleéne kljuke vozila. Ce so teZe na kljuki
prevelike, si lahko pomagate s tretjim kolesom.
Indikator obrabe

Ko rocica ob priklopljeni prikolici segna nazaj
do izrezanega dela ohisja (slika 10), nastane
med kroglo priklju¢ka in €eljustjo sklopke rezal!
Samodejna nastavitev ni ve¢ mogoca in celoten
sklop potrebuje pregled.

POZOR:
V takih pogojih je mogoce, da se sklopka
stakne z vle¢ne kljuke in da se prikolica odtrga

od vleénega vozilal TAKOJ prekontrolirajte
kroglo vle€nega prikljucka in sklopko in slabe
dele zamenjajte TAKOJ, to je pred prvo
naslednjo vleko.

VzdrZevalne posege smejo izvajati le posebej
usposobljene in od ALKA pooblas¢ene
delavnice. (ALKO ima mrezo pooblas¢enih
serviserjev v celotni Evropi in VB).

Vzdrzevanje in ¢iSCenje
Tocke za podmazovanje (slika 11)

Ocistite kroglo vleénega prikljucka.

Naolijte ali podmazite krogli¢ni spoj, spojna

mesta in lezaje. Uporabljajte mast za sploSno

uporabo po DIN 51825.

Vzdrzevanje in nega vroce cinkanih delov:

Nastanek belih oblog je le povrsinski pojav,

ki nima negativnih vplivov na protikorozijske

lastnosti galvanske obloge. Nastajanju belih

oblog se lahko izognemo, ¢e upostevamo

sledeCe nasvete.

e Zagotovite dobro zracenje prostorov v katerih
se nahajajo pocinkanih predmeti.

e Po zimskih potovanijih sperite vro¢e cinkane
dele s Cisto vodo.

QOgistite po voznji pozimi pocinkane povrsine s

¢Cisto vodo (na pr. s Cistilno napravo s paro).

Nadomestni deli:

Nadomestni deli so varnostni deli! Za vgradnjo
nadomestnih delov v nase proizvode zato
priporoamo uporabo originalnih nadomestnih
delov AL-KO ali taksnih delov, za katere
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smo dali izrecno dovoljenje, da so primerni
za vgradnjo. Za te nadomestne dele smo v
posebnem preizkusnem postopku ugotovili
zanesljivost, varnost in primernost, zlasti za
nase proizvode. Za druge proizvode, kljub
opazovanju trziS¢a, ne moremo presojati in
jam¢iti. V primeru popravila razpolagamo s
Siroko mrezo AL-KO servisnih delavnic po
celi Evropi. Seznam servisov lahko po potrebi
narocite direktno pri nas (Sifra: 371 912).
Prosimo vas, da upostevate, da lahko
popravila izvajajo le kompetentne strokovne
delavnice. Za jasno identifikacijo nadomestnih
delov potrebujejo servisne delavnice Stevilko
ETI = identifikacijsko Stevilko nadomestnega
dela.

Iskanje in odpravljanje motenj

Napaka

Razlog

Ukrep

Po namestitvi na kroglo se
sklopka ne zaklene.

Premer krogle je ved;ji

od 50 mm.

V Celjustih sklopke se je
nabrala umazanija, zato ne
delujejo.

Zamenjajte kroglo.

Ocistite in podmazite sklopo.
Ce je potrebno, jo zamenjajte.

Prikolice ni mogoc¢e odklopiti.

Deformirana krogla.

Poravnajte prikolico in vozilo.
Podmazite mehanizem
sklopke.

Prevec zraka v krogli¢nem
spoju, nevarnost, dase
prikolica odpne.

Izrabjen spoj. Presezen
dovoljen obseg gibanja
spoja. Deformirana kovica.

Zamenijajte sklopko.
Zamenijajte kroglo vleCnega
prikljucka.
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@ Kasutusjuhend haagisekonksule

Sisukord
Tootjainformatsioon
Kasutusala
Ohutusnéuded

Montaal automaatpidurile
Kasutamine

Hooldus ja puhastamine
Varuosad

Haired

[[3]

ﬁ Ohutust tagav detail
Paigaldamine on lubatud
vaid tookodades

Lugege kasutusjuhend I&bi ja tegutsege
sellele vastavalt.

Hoidke kasutusjuhendit kdigile
kattesaadavas kohas.

Jérgige seadme turvalisusndudeid ja
hoiatavaid juhiseid.

Kasutusala

AL-KO haagisekonksusid peab vastavalt EL direktiivile
94/20 kasutama haagisekonksu kuulidega @ 50.
AL-KO haagisekonksud on EL direktiivi 94/20 jargi
kontrollitud ja lubatud.

Vabaruum DIN 74070 jrgi, paigaldamisruum A ja B on
tagatud.

Ohutusnéuded
+ Pérast igat thendamist peab kontrollima, et haagisekonks

asetseks digesti vedava soiduki kuulil. Kui dhendus ei ole
tehtud Gigesti, voib haagis vedava séiduki tagant lahti
paaseda ja see voib pohjustada dnnetusjuhtumi!

« Hoida kinni I6tkudest vertikaalis + 25° ja horisontaalis +
20° (joonis 1). Nende uletamisel voivad seadme osad
kahjustada saada. Seadme funktsioonid ei ole enam
tagatud!

Montaaz automaatpidurile
Tutpidele 60S/2; 90S/3; 161S; 251S; 2,8VB/1;
150 V; 200V; 131R; 161 R; 251R

Enne kui alustate haagisekonksu demonteerimist, tuleb
jélgida jargmist:

Ulaltoodud tiiiipidel on amortisaator kinnitatud
kinnituskruvi kilge (joonis 2/ pos.2).

Amortisaator sdidab ise vélja. Montaazi lihtsustamiseks on
kaasa pandud montaaZipolt @10.

Lahti keerata ja eemaldada kuuskantkruvide isekinnituvad
mutrid.

Kuuskantkruvi (joonis 2/pos.4) vélja tdommata.
Kuuskantkruvi (joonis 2/ pos.2) montaaZipoldiga (joonis 2/
pos.1) 1&bi liva. Polt amortisaatori tsentreerimiseks jatta
toru sisse.

Haagisekonks nihutada kangi peale nii, et kinnitusaugud
oleks kohakuti.

Positsioneerida vahepuks

Kuuskantkruviga M 12x75/80 (joonis 2/ pos.2) lilia
montaazipolt I&bi (amortisaator seotakse).

Teine kuuskantkruvi M12x75/80 (joonis 2/ pos.4) labi pista.
TAHELEPANU: Et kindlaks maarata, kas amortisaator on
seotud, likata kangi sisse- vélja. Kui seejuures on tunda
takistust, on amortisaator seotud.

Isekinnituvad kuuskantmutrid (kasutada uusi mutreid)
keerata kruvidele ja pdérdemomendiga (vt. tabel) kinni
keerata.

Téhelepanu: Ristkruvide korral peab vertikaalsel kruvil
olema profiilseib (joonis 3/ pos.1).

TAHELEPANU: Isekinnituvaid mutreid tohib kasutada
vaid (ihe korra!

AK 300:

Tiiip 'k“akj‘-k°9“ avad ihendus Sgﬁg;aa pikkus
3000 horisontaalsed| 50 50 (11

AK-300 35440 |54 168
2300 |rist 46+51 [40 |18

Enne kui alustate haagisekonksu demontaaziga, tuleb
jélgida jargmist:

Ulaltoodud tiiiipidel on amortisaator kinnitatud
kinnituskruvi kllge (joonis 2/ pos.2).

Amortisaator sdidab ise valja. Montaazi lihtsustamiseks on
kaasa pandud montaaZipolt |10.

Haagisekonks on valmistatud tihenduseks kangile 50mm.
Vaiksema labimdoduga kangide puhul peab lisama
vahetikid (a, b, ¢) (joonis 6).

950 | vahetlkk ei ole ndutud
040 | vahetiikk 5mm (a)
vahetiikk 7,5 mm (b)
035 (1X5mm + 1 x 2,5mm)
945 | vahetikk 2,5 mm (c)

Lahti keerata ja eemaldada kuuskantkruvide isekinnituvad
mutrid (joonis 2/ pos.2 ja4).

Kuuskantkruvi (joonis 2/pos.4) vélja tommata.
Kuuskantkruvi (joonis 2/ pos.2) montaazipoldiga (joonis 2/
pos.1) 1&bi lutia. Polt amortisaatori tsentreerimiseks jatta
toru sisse.

Haagisekonks, ja kui ndutud, ka vahetkk (joonis 5/
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pos.4), nihutada kangi peale nii, et kinnitusaugud oleks
kohakuti. Positsioneerida vahepuks (joonis 2/ pos.4)
Kuuskantkruviga M 12x75/80 (joonis 2/ pos.2) liilia
montaaZipolt I&bi (amortisaator seotakse).

Teine kuuskantkruvi M12x75/80 (joonis2/ pos.4) I&bi pista.

TAHELEPANU: Et kindlaks maarata, kas amortisaator on
seotud, likata kangi sisse- vélja. Kui seejuures on tunda
takistust, on amortisaator seotud.

Isekinnituvad kuuskantmutrid (kasutada uusi komplektis
olevaid mutreid) keerata kruvidele ja pé6rdemomendiga
(vt. tabel) kinni keerata.

TAHELEPANU: Ristkruvide korral peab vertikaalsel kruvil
olema profiilseib (joonis 3/ pos.1).

TAHELEPANU: Isekinnituvaid mutreid tohib kasutada
vaid (he korra!

Amortisaator ei ole kinnituskruvi kiilge kinnitatud.
Kuuskantkruvide mutrid lahti keerata ja eemaldada.
Kuuskantkruvid vélja tommata, vana haagisekonks maha
votta. Nihutada haagisekonks kangile, nii et kinnitusavad
jaaks kohakuti. Distantspuks positsioneerida (joonis 5).

Kuuskantkruvid M12x75/80 (joonis 4/ pos. 1 ja 2) I&bi pista
ja distantspuksiga siduda.

Isekinnituvad kuuskantmutrid kruvide peale keerata ja
p6ordemomendiga (vt. tabel) kinni keerata.
TAHELEPANU: Ristkruvide puhul peab vertikaalne kruvi
olema profiilseibiga (joonis 3/ pos.1).

TAHELEPANU: Isekinnituvaid mutreid tohib kasutada
vaid (he korra.

POORDEMOMENT:

Automaatpiduriga tiilip Pddrdemoment*
AL-KO 60S/2 60 Nm
AL-KO 90S/3 70Nm
AL-KO 2,8VB/1 210 Nm
koik muud automaatpiduriga tidbid | 86 Nm
*Kruvid: 8.8
Kasutamine

Tutbid AK 160/ AK 300/ AK 350:

Korvalekaldumine:

Vertikaalne kdrvalekaldumine tohib olla + 25° (joonis 1)
Horisontaalne kdrvalekaldumine tohib olla + 20° (joonis 1)
TAHELEPANU: Korvalekalde suurenedes vdivad seadme
osad kahjustada

saada. Seadme funktsioneerimine ei ole enam tagatud!

Uhendamine:

« Avada haagisekonks — selleks tbmmata Uhenduse
kaepide noole suunas ilespoole (joonis 7/ pos.1).
Uhendusmehhanismil on ,avatud asend", s.t. nii kaua
kui kuuliihendus ei ole kuuli peale pandud, ja&b
Uhenduskéepide avatuks.

Avatud haagisekonks asetada vedava sdiduki
haagisekuulile.

Haagisekonksu Uhendus klopsatab ise tugiraskuse
mdjul kuuldavalt algasendisse tagasi.

Kindluse méttes voib kdepidet veel lisaks kdega
allapoole vajutada (joonis 7/ pos.1) Sulgumine ja
kinnitumine toimub automaatselt.

Uhenduskuul on digesti iihendatud, kui naidiku roheline
silinder haagiseseadmest vélja paistab (joonis 7/pos.2).
Uhendusmehhanism on digesti riivistatud, kui
Uhenduskéepidet ei ole ka k&ega voimalik enam
allapoole vajutada.

TAHELEPANU: Kui haagisekonks ei ole digesti
tihenduskuulile paigaldatud, v6ib haagis vedava
soiduki tagant lahti padseda.

Lahtitihendamine:

Avada Uhenduskaepide ja haagisekonks vedava soiduki
tagant maha t6sta. Peale- ja mahatdstmist on voimalik
kergendada, kui kasutada tugiratast.

Kulumisnéidik:

Uhenduskéepidemel olev kulumisnaidik (joonis 8) naitab,
kas vedava soiduki tihenduskuuli voi haagise Uhenduse
kulumispiir on saavutatud voi mitte.

Selleks vedava sdiduki haagisekonks iihendada (vt.
lhendamine) ja ca 500m sdita. Sitmisel seadistub
Uhendusmehhanism maksimaalselt tagumisse asendisse.
Lopuks kontrollida kulumist jargnevalt:

Kui hendusk&epidemel on roheline ndidik ihendatud

asendis néhtav (vt. joonis8/ pos.2), on haagisekonks uus

voi on selle kulumisaste veel lubatud piirides.

Kui Uhendusk&epidemel on roheline ndidik dhendatud

olekus téiesti kaetud voi on naha vaid néidiku punane osa

(joonis 8/ pos.1), on pohjused jérgmised:

» haagisekuul on kulumise piiril: & 49 voi vaiksem -
haagisekonks kulumata

« haagisekonks ja haagisekuul on kulunud.

» haagisekuul on uus @ 50 - haagisekonks on kulunud.

TAHELEPANU:

Haagisekonks voib rippuma jédda — haagis voib vedava
soiduki tagant lahti paaseda!

Haagisekonksu ja haagisekuuli peab KOHESELT
kontrollida laskma!

Kulunud osa tuleb KOHESELT vélja vahetada!

Kaiki hooldustdid peab tegema AL-KO poolt volitatud
tdokodades (AL-KO teenindusjaamades)!

Kasutamine

Tudbid AK 7, AK 10/2:

Korvalekaldumine:

Vertikaalne kdrvalekaldumine tohib olla T 251 (joonis 1)
Horisontaalne kdrvalekaldumine tohib olla T 20f (joonis 1)
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TAHELEPANU:
Korvalekalde suurenedes vdivad seadme osad kahjustada
saada. Seadme funktsioneerimine ei ole enam tagatud!

Uhendamine:

« Kinnituskang (joonis 9/ pos.1) nimetissdrmega Ules
likata ja kdepide ettepoole Ules tmmata (avatud).

« Avatud iihendus tilestostetud kdepidemega asetada
kuulile ja kaega alla vajutada. Uhendus sulgub kerge
survega.

« Kaepidet k&ega likata nii kaua alla, kuni tokkelink
(joonis 9/ pos.3) vélja hiippab.

- Haagisekonks on digesti Uhendatud, kui néidiku roheline
serv paistab (joonis 9/ pos.2).

TAHELEPANU: Kuuliihenduse diget asendit kuulil peab

kindlasti kontrollima.

Titip AK7/ AK10/2 ilma riivistusnéidikuta
Uhenduse diget asendit peab alati késitsi tle kontrollima!

Lahtiuhendamine:

Avada Uhenduskaepide ja haagisekonks vedava soiduki
tagant maha tosta. Peale- ja mahatdstmist on voimalik
kergendada, kui kasutada tugiratast.

Kulumisnéidik:

Kui thendatud haagisekonksu puhul on k&epide kesta sees
oleva ava lopus, (joonis 10), on haagisekuulil
haagisekonksul mangumaal Automaatne haélestamine ei
ole enam véimalik.

Vaja on kontrollida!

TAHELEPANU:

Haagisekonks vaib rippuma ja&da — haagis voib vedava
soiduki tagant lahti p&dsedal

Haagisekonksu ja haagisekuuli peab KOHESELT kontrollida
laskmal

Kulunud osa tuleb KOHESELT vélja vahetada!

Kaoiki hooldustdid peab tegema AL-KO poolt volitatud
t66kodades (AL-KO teenindusjaamades)!

Hooldus ja puhastamine

Maéritavad kohad (joonis 11)

Puhastada kuullhendus.
Kuuli kiljed, ligesed ja laagrid maéarida voi dlitada.
Universaaldli DIN 51825.

Tsingitud sdidukiosade hooldus ja puhastamine
Valgerooste teke on vaid iluviga. Et seda edaspidi véltida,
peab tegema jargmist:

Tsingitud osade seismapanemisel peab ruum olema hasti
dhutatud.

Talviste sditude jarel peab tsingitud pealispinnad puhta
veega Ule pesema (ndit. aurujoaga).

Varuosad

Varuosad on ka turvaosad! Varuosade paigaldamisel
soovitame seetdttu AL-KO originaal-varuosi véi varuosi, mis
on meie poolt aktsepteeritud. Nendele varuosadele on
tehtud spetsiaalne kontroll ja nende seadmete usaldatavus
ja sobivus meie toodetele on tdestatud. Teiste osade
sobivuse kohta ei oska me vaatamata turu pidevale
jélgimisele garantiid anda.

Remontimiseks on meil pakkuda kogu Euroopat kattev AL-
KO teenindusjaamade vark. Informatsiooni
teenindusjaamade kohta saab tellida otse meie juurest
(Tellimisnumber 371912). Palume jalgida, et remont6od
tehtaks vaid spetsialistide poolt.

Varuosade identifitseerimiseks vajavad teenindusjaamad
haagisekonksule ETI-numbrit (varuosade identifitseerimise
number).
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Haired:

Héire

Pohjus

Kérvaldamine

Uhendus ei kigpsata kuuile
asetamisel kinni

Kuuli 1abimddt on suurem

kui @ 50 mm.

Uhenduse sisemised osad on
maardunud vai ei liigu —
ettevaatust! - ja& ja lumi!

Kuul vélja vahetada.

Uhendus puhastada ja maarida,
vajadusel vélja vahetada.

Haagist ei saa lahti dhendada.

Kuul ei ole imar.

Haagis ja séiduknviia Uhte suunda ja
lahti Gthendada. Uhendusmehhanism
madrida voi dlitada.

Liiga suur I6tk Ghenduse ja kuuli
vahel, rippumajadmise oht.

Uhendus on kulunud. Lubatud
korvalekalle on Uletatud. Neet on
kover.

Uhendus vélja vahetada lasta. Kuul
vélja vahetada lasta.
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@ AL-KO sukabinimo jrenginio

naudojimo instrukcija

Turinys

Gamintojo informacija

Naudojimo sritys

Saugumo nurodymai

|renginio montavimas prie inercinio mechanizmo
Naudojimas

PrieZidra ir valymas

Atsarginés dalys

Gedimy paieskos planas

]3]

ﬁ Svarbi saugumo dalis
Montavimo darbus gali atlikti tik
specializuotos dirbtuves

Perskaitykite naudojimo instrukcijg ir
elkités pagal joje iSdéstytus nurodymus.
Naudojimo instrukcijg laikykite visiems
pasiekiamoje vietoje.

Laikykités prietaiso saugos reikalavimy ir
ispéjamujy nurodymy.

Naudojimo sritys

AL-KO sukabinimo jrenginys skirtas naudoti prikabinant
priekabg prie |50 kablio pagal teisés aktg 94/20 ES.
AL-KO sukabinimo jrenginiai yra patikrinti pagal 94/20 ES
aktg ir leidziami naudoti.

Laisvos ribos pagal DIN 74070, A ir B yra i$laikomos.
Saugumo nurodymai

+ Po kiekvieno prikabinimo, patikrinkite ar sukabinimo
jrenginys gerai yra sukabintas su automobilio priekabos

kabliu. Jei sukabinimo jrenginys yra netinkamai
uzkabintas prie kablio, tai priekaba gali atsikabinti nuo
traukiancio automobilio ir gali jvykti avarija!

« Laikykités pasvirimo riby pagal vertikale £25° ir
horizontale +20° (1 pav.). Perzengus Sias ribas,
sukabinimo jrenginio dalys patiria per didelj apkrovimg ir
negarantuoja saugaus naudojimo!

Jrenginio montavimas prie inercinio mechanizmo
Kompensatorius prikabintas prie tvirtinimo varzto

60S/2; 90S/3; 161S; 251S;
2,8VB/1; 150V; 200V; 131 R;
161R; 251R

Pastaba: Pas tipus

Prie§ nuimdami prikabinimo jrenginj, atkreipkite démes;:
Kompensatorius pas virSuje nurodytus tipus yra
prikabintas prie tvirtinimo varzto (2 pav./ 2 pozicija).
Kompensatorius atsipalaiduoja savaime. Kad palengvinti
iSmontavima, Jus rasite dézéje ] 10 varzta.

Atsukite varZto verzlg (2 pav./ 2 ir 4 pozicijos) ir nuimkite.
I$traukite varztg (2 pav./ 4 pozicija)

Varitg (2 pav./ 2 pozicija) iSmuskite montavimo varztu (2
pav./ 1 pozicija). Palikite montavimo varztg traukimo
vamzdyje, kad galima biity centruoti kompensatoriy.
Sukabinimo jrenginj uzstumkite ant traukimo karties, kad
tvirtinimo skylés sutapty.

Sureguliuokite distancine skardele.

Varztu M12x75/80 (2 pav./ 2 pozicija) iSmuskite
montavimo varzta.

Antrg M12x75/80 varztg (2 pav./ 4 pozicija) perkiskite per
tvirtinimo skyles.

Démesio: Kad nustatyti, kad kompensatorius veikia,
traukimo vamzdj jstumkite ir iSstumkite. Jei jauc¢iamas
pasiprieSinimas, reiSkia kompensatorius prikabintas.

UZsukite verZle (naudokite naujg) ant varzto ir uztempkite
sukimo momentu (pagal lentele). VerZle turi bati su

apsauga nuo atsisukimo.

Pastaba: Esant kryzminiam varztui reikia po juo uzdéti
profiling poverzle.

Démesio: VerZlés su savaimine apsauga nuo atsisukimo
gali buti panaudotos tik vieng karta!

Montavimo rinkinys AK 300:
LeidZBendras | T+ - )

) . Tvirtinimo | Prikabi | Atstumai ]
Tipas | Maksimalus f Tarp | ligis
p S angos nimas |angy p|g
3000 Horizontaliai | 50 50 1
AK-300 35 +40|54 168
2300 Kryzmai 46 + 51|40 18

Prie$ pradédami nuiminéti sukabinimo jrenginj, atkreipkite
démes;:

Kompensatorius pas virSuje nurodytus tipus yra
prikabintas prie tvirtinimo varzto (2 pav./ 2 pozicija).
Kompensatorius atsipalaiduoja savaime. Kad palengvinti
iSmontavima, Jus rasite dézéje | 10 varzta.

Sukabinimo jrenginys yra pritaikytas 50 mm | priekabos
prikabinimo vamzdziui. Mazesnio diametro vamzdziams
turi biti naudojami adapteriai (a,b,c) (6 pav.)

950 | Nereikia adapterio

040 | 5mm adapteris (a)

935 | 7,5mmadapteris (b) (1 x5mm+1x2,5mm)
045 | 2,5mm adapteris 2,5 (c)

Atsukite varzto verzlg (2 pav./ 2 ir 4 pozicijos) ir nuimkite.
I$traukite varzta (2 pav./ 4 pozicija)

Varzta (2 pav./ 2 pozicija) iSmuskite montavimo varztu (2
pav./ 1 pozicija). Palikite montavimo varztg traukimo
vamzdyje, kad galima buty centruoti kompensatoriy.
Sukabinimo jrenginj ir jei reikia adapterj uzstumkite ant
traukimo karties (5 pav./ 4 pozicija), kad sutapty tvirtinimo
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angos.
Sureguliuokite distancing skardele (2 pav./ 4 pozicija).
VarZtu M12x75/80 (2 pav./ 2 pozicija) iSmuskite
montavimo varzta.

Antrg M12x75/80 varztg (2 pav./ 4 pozicija) perkiSkite per
tvirtinimo skyles.

Démesio: Kad nustatyti, kad kompensatorius veikia,
traukimo vamzdj jstumkite ir iSstumkite. Jei jauciamas
pasiprieSinimas, reiSkia kompensatorius prikabintas.

Uzsukite verzle (naudokite naujg) ant varzto ir uztempkite
sukimo momentu (pagal lentele). VerZlé turi bati su
apsauga nuo atsisukimo.

Pastaba: Esant kryZminiam varZtui reikia po juo uzdéti
profiling poverZle.

Démesio: VerZlés su apsauga nuo savaiminio atsisukimo
gali bati panaudotos tik vieng kartg!

Kompensatorius neprikabintas prie tvirtinimo varzto.

Atsukite varZto verZlg ir nuimkite. IStraukite varzta,
nuimkite seng sukabinimo jrenginj. Naujg sukabinimo
jrenginj uZstumkite ant traukimo karties, kad tvirtinimo
skylés sutapty. Sureguliuokite distancine skardele (5
pav.).

|kiSkite varztg M12x75/80 (4 pav./ 2 ir 1 pozicija) kad
sutvirtinti kartu ir distancine skardele.

Uzsukite verZle (naudokite nauja) ant varzto ir uztempkite
sukimo momentu (pagal lentele). Verzlé turi bati su
apsauga nuo atsisukimo.

Pastaba: Esant kryZminiam varZtui reikia po juo uZdéti
profiling poverzlg (3 pav./1 pozicija).

Démesio: Verzlés su apsauga nuo savaiminio atsisukimo
gali buti panaudotos tik vieng karta!

VerZliy uzverzimo momentai:

UZkabinimo jrenginio-tipas UzZverzimo me
AL-KO 608/2 60 Nm
AL-KO 908/3 70 Nm
AL-KO 2,8VB/1 210 Nm
Kiti uzkabinimo jrenginiai 86 Nm

Naudojimas
Tipai AK 160/ AK 300/ AK 350:

Pasvirimo ribos:

Laikykités pasvirimo ribos pagal vertikale £25° (1 pav.)
Laikykités pasvirimo ribos pagal horizontale +20° (1 pav.)
Démesio: Perzengus $ias ribas, sukabinimo jrenginio
dalys patiria per didelj apkrovima ir negarantuoja saugaus
naudojimol!

Prikabinimas:

Atidarykite sukabinimo jrenginj, patraukdami sukabinimo
rankeng pagal rodykle j virdy (7 pav./ 1 pozicija).
Sukabinimo jrenginys turi ,Atidarytas” pozicijg, tai reiskia,
kol sukabinimo jrenginys nebus uzdétas ant automobilio
kablio, tol jis bus atidarytas.

Atidaryta sukabinimo jrenginj uzdékite ant automobilio
kablio.

Veikiamas svorio sukabinimo jrenginys uzsidaro savaime.
Saugumo sumetimais, sukabinimo jrenginio rankena dar
paspauskite Zemyn rankos pagalba (7 pav./ 1 pozicija)
UZdarymas ir apsauginis fiksavimas jvyksta automatiskai.
Sukabinimas yra atliktas teisingai, jei Sone esantis zalias
cilindras rodantis sukabinimo padét] yra iSstumtas ir
matosi. (7 pav./ 2pozicija).

Sukabinimo jrenginys yra teisingai uzdétas, jei sukabinimo
jrenginio rankena spaudziant ranka nesispaudzia zemyn.
Démesio: Jei sukabinimo jrenginys neteisingai sukabintas

su automobilio kabliu, tai priekaba gali vaZiuojant
atsikabinti.

Atkabinimas:

Atlenkite sukabinimo jrenginio rankeng ir nuimkite

sukabinimo jrenginj nuo automobilio kablio. Atkabinimo ar

uzkabinimo procesa galima palengvinti atraminio ratuko

pagalba.

Susidévéjimo indikacija:

Susidévéjimo indikatorius esantis sukabinimo jrenginio

rankenoje (8 pav.) rodo, ar yra pasiekta automobilio

kablio, arba sukabinimo jrenginio leidziama susidévéjimo

riba.

Tam prikabinkite sukabinimo jrenginj prie automobilio

kablio (Zidr. Prikabinimas) ir pavaziuokite apie 500 m.

Vaziuojant sukabinimo mechanizmas maksimaliai

prisitaiko prie kablio. Pavaziave patikrinkite susidévéjima.

Jei ant sukabinimo jrenginio esant sukabinimui

indikatoriuje matoma Zalia spalva (8 pav./ 2 pozicija) tai

reiskia sukabinimo jrenginys yra naujas, arba automobilio

kablio susidévéjimas yra normos ribose.

Jei sukabinimo jrenginio indikatoriuje esant sukabinimui

nesimato zalios spalvos, 0 matosi tiktai raudona (8 pav./ 1

pozicija) tai to priezastis gali bati:

+ Automobilio kablio rutulio susidévéjimas yra prie
apatinés ribos | 49 mm arba daugiau.

+ Sukabinimo jrenginys ir kablio rutulys yra susidévéje.

+ Kablio rutulys naujas ] 50 mm — susidévéjes sukabinimo
jrenginys.

Démesio:

Sukabinimo jrenginys gali atsikabinti nuo kablio — priekaba
gali atsikabinti nuo automobilio.

Tuoj pat patikrinkite kablio ir sukabinimo jrenginio stovj!
Susidéveéjusias dalis nedelsiant pakeiskite!

Visus prieziuros darbus gali atlikti jgaliotos AL-KO serviso
dirbtuveés!
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Sukabinimo jrenginys AK 7, AK 10/2

Pasvirimo ribos:

Laikykités pasvirimo ribos pagal vertikale +25° (1 pav.)
Laikykités pasvirimo ribos pagal horizontale +20° (1 pav.)
Démesio: Perzengus Sias ribas, sukabinimo jrenginio
dalys patiria per didelj apkrovima ir negarantuoja saugaus
naudojimo!

Prikabinimas:

Apsauginj svertg (9 pav./1 pozicija) su pirstu paspauskite j
virdy ir patraukite sukabinimo rankeng j priek; (Atidaryta).
Atidaryta sukabinimo jrenginj su pakelta sukabinimo
rankena uzdékite ant automobilio kablio ir ranka
paspauskite zemyn.

Sukabinimo jrenginys uZsidaro lengvai paspaudus.
Sukabinimo rankeng ranka spauskite j apacig tol, kol
i88oks fiksavimo rankena (9 pav./ 3 pozicija).

Sukabinimo jrenginys yra teisingai prikabintas, jei matosi
Zalia spalva sukabinimo indikatoriuje. (9 pav./ 2 pozicija)
Démesio: Bet kuriuo atveju patikrinkite ar teisingai atliktas
sukabinimas.

Pas sukabinimo jrenginj AK7/AK10/2 be sukabinimo
indikatoriaus, bet kuriuo atveju patikrinkite ar
sukabinimo jrenginys patikimai laikosi!
Atkabinimas:

Atlenkite sukabinimo jrenginio rankena ir nukelkite
sukabinimo jrenginj nuo automobilio kablio. Atkabinimo ar
uzkabinimo procesg galima palengvinti atraminio ratuko
pagalba.

Susidévéjimo indikacija:

Jei sukabinimo jrenginio rankena esant sukabinimui
nusvirusi atgal (10 pav.) tai automobilio kablio rutulys
laisvai juda sukabinimo jrenginyje.

Tai reiskia, kad automatiskai laisvumo sureguliuoti
nejmanoma.

Butina patikrinti!

Démesio:

Sukabinimo jrenginys gali atsikabinti nuo kablio - priekaba
gali atsikabinti nuo automobilio.

Tuoj pat patikrinkite kablio ir sukabinimo jrenginio stovj!
Susidéveéjusias dalis nedelsiant pakeiskite!

Visus prieziuros darbus gali atlikti jgaliotos AL-KO serviso
dirbtuvés!

Priezilira ir valymas

Sutepimo vietos (11 pav.)

I$valykite sukabinimo jrengin;.

Patepkite kablio rutulj ir sukabinimo jrenginio judancias
dalis.

Tepalas: DIN 51825.

Cinkuoty daliy priezitra ir valymas

Balta korozija gali buti pilnai nepasalinama. Kad jg
sumazinti, reikia imtis sekan¢iy priemoniy.

Jei sandéliuojate arba ilgesnj laika nenaudojate cinkuoty
daliy, tai stenkités, kad jy saugojimo vieta buty gerai
vedinama.

Po kelionés ziemos metu, cinkuotus pavirSius butina
nuplauti vandeniu (pvz. aukstu spaudimu)

Atsarginés dalys

Atsarginés dalys — saugumo dalys! Montuojant atsargines
dalis musy produktuose, mes rekomenduojame naudoti
originalias AL-KO atsargines dalis, arba tas atsargines
dalis, kurios yra musy jmonés pripazintos kaip musy
originaliy daliy analogai. Originaliy atsarginiy daliy
saugumas, patikimumas ir tinkamumas, buvo nustatytas
specialiu patikros budu. UZ kity gamintojy atsargines dalis,
mes negalime prisiimti jokios atsakomybés.

Esant remonto atvejui, mes turime didelj AL-KO servisy
tinklg visoje Europoje. Servisy sarasa, reikalui esant Jus
galite gauti teisiai i§ musy (UzZsakymo Nr. 371912).

PraSom atkreipti démesj, kad visi remonto ir reguliavimo
darbai baty atlikti specializuotame servise. Tiksliam
atsarginés dalies identifikavimui, serviso dirbtuvés turi
turéti tiksly sukabinimo mechanizmo tipg ir ETI -
atsarginés dalies identifikavimo numerj. Sie numeriai yra
jspausti sukabinimo mechanizmo korpuse. Todél
praSome, prie$ skambinant j serviso dirbtuves patikslinti
§iuos numerius.
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Haired:

Gedimas

Priezastis

Sprendimas

Sukabinimo jrenginys uZdéjus ant
kablio neuzsidaro

Kablio rutulio diametras didesnis nei
50 mm.

Vidiné sukabinimo jrenginio dalis
uzsiterdus arba nejuda. Ziema gali
bati pateke sniego arba apledéje

Pakeiskite kablj

I8valykite sukabinimo jrenginj, jei
reikia pakeiskite..

Sukabinimo jrenginys neatsikabina

Kablio rutulys neapvalios formos.

Priekaba ir automobilj pastatykite
viena kryptim. Sutepkite sukabinimo
jrenginj.

Per didelé eiga tarp sukabinimo
jrenginio ir kablio, atsikabinimo
pavojus!

Sukabinimo jrenginys susidéveéjes.
Perzengtos pasvirimo ribos
Sulenkta kniedé

Pakeiskite sukabinimo jrenginj,
pakeiskite kablj.
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Vilcéja lodveida sakabe
lietoSanas instrukcija

Saturs

RaZotaja apliecinajums
Izmanto$anas merkis
Dro$ibas norades

Piekabes mehanisma montaza
Apkalpo$ana

Apkope un tirfidana

Detalas

Defektu noteikSana

[[3]

Izlasiet lietoSanas instrukciju un rikojieties
saskana ar to.

Glabajiet lietoSanas instrukciju visiem
pieejama vieta.

leverojiet ierices droSibas prasibas un
bridinosas instrukcijas.

ﬁ Drosibai svariga detala.
MontaZa tikai servisa centra

Izmanto$anas mérkis

AL-KO vilcéja lodveida sakabe ir paredzéta
savienojumiem ar lodveida tipa sakabém |50 saskana ar
ES direkfivam 94/20.

AL-KO vilceja lodveida sakabe ir parbaudita un atlauta
lietoanai saskana ar ES direktivam 94/20.

Briva telpa saskana ar DIN 74070, diapazona A un B
izpilde tiek ieverota.

Drosibas norades
* Vienmér péc piekabes pievieno$anas parbaudrt

transporta lidzekla vilcéja lodveida sakabi. Ja
savienojums ir nepareizs, tad piekabe var atvienoties no
vilcéja un ir iespéjams celu satiksmes negadijums.

o evérot svarstibu diapazonu 1200 vertikali un 1200
horizontali (1. attéls) Ja Sis svarstibu diapazons tiek
parsniegts, atseviskas komponentes tiek parslogotas.
Piekabes lietoSana vairak nav drosa!

Piekabes mehanisma montaza
Amortizators uzlikts uz stiprinajuma skrives

Norade: Attieciba uz tipiem 60S/2; 90S/3; 161S; 251S;
2,8VB/1; 150 V; 200 V; 131R;
161R; 251R

Pirms Jus uzsakat vilcéja lodveida sakabes demontazu,
[Gdzu, nemiet vera:

Augsa minetajiem modeliem amortizators ir uzlikts uz
stiprinajuma skraves (2. attéls/ 2. poz.).

Amortizators iziet uz arpusi patstavigi. Montazas procesa
vienkarSosanai karba Jus atradisiet montazas bultskraves
] 10.

Atskrivet un nonemt vertikalo skriivju uzmavas ar
pasblokeSanas mehanismu (2. attéls/2. un 4. poz.).
|zvilkt vertikalo skrivi (2. attéls/4. poz.).

Ar montazas bultskravi (2. attéls/1. poz.) izbidit vertikalo
skrvi (2. attéls/2. poz.). Amortizatora centré$anai
bultskrives ielikt atvere.

Vilcéja lodveida sakabi uzlikt uz vilcgjstiena - ta, lai
stiprinajumu urbumi atbilstu viens otram.

lestadit distances buksi.

Ar vertikalo skravi M12x75/80 (2. attéls/2. poz.) izbidit
montazas bultskrives (amortizators tiek nofikséts).

lelikt otro vertikalo skrivi M12x75/80 (2. attéls/4. poz.).

UZMANIBU: Lai parliecinatos, vai amortizators ir
nofiksgjies, vilcéjstienis ir jaizvelk un jaiebida atpakal. Ja

pretestiba ir jitama, tad amortizators ir nofikséjies.

Uz skrivem uzskravet jaunus uzgrieznus ar
pasblokésanas mehanismu (izmantot jaunus uzgrieZnus)
un fiksét ar griezes momentu (skat. tabulu).

Norade: Skérsvirziena vertikalajam skrivém klat ir
japieliek profilpaplaksne (3. attéls/1. poz.).

UZMANIBU: Uzgrieznus ar pasblokésanas mehanismu
drikst izmantot tikai vienu reizil

Komplekts AK 300:

Tips C}ttlr?:té Urbumi Pieslegum ﬁ:;éljumr;;smstarp Garum|
3000 | Horizontali |50 50 11

AK-300 35+40 |54 168
2300 |Skersvirzi |46+51 |40 18

Pirms Jis uzsakat vilcéja lodveida sakabes demontazu,
Itdzu, nemiet véra:

Augsa minétajiem modeliem amortizators ir uzlikts uz
stiprinajuma skrves (2. attéls/ 2. poz.).

Amortizators iziet uz arpusi patstavigi. Montazas procesa
vienkarso8anai karba Jus atradisiet montazas bultskruves
] 10.

Vilceja lodveida sakabes ir paredzéts pieslegumam pie 50
mm plata vilcéjstiena. Vilcgjstienim ar mazaku diametru ir
jaizmanto distances skavas (a,b,c) (6. attéls).

950 | Distances skavas nav nepiecieSsamas
040 | Distances skava 5 mm (a)
¢35 | Distances skava 7,5 mm (b)
(1x5 mm + 1x2,5 mm)
945 | Distances skava 2,5 mm (c)
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Atskrivet un nonemt vertikalo skrivju uzmavas ar
padblokeSanas mehanismu (2. attéls/2. un 4. poz.).
zvilkt vertikalo skrivi (2. attéls/4. poz.).

montazas bultskrivi (2. attéls/1. poz.) izbidit vertikalo
skruvi (2. attels/2. poz.). Amortizatora centréSanai
bultskrives ielikt atvere.

Vilcéja lodveida sakabi un nepiecieSamibas gadijuma ari
distancskavu (5. attéls/4. poz.) novietot uz vilcgjstiena ta,
lai stiprinajumu urbumi atbilstu viens otram.

lestadit distances buksi.

Ar vertikalo skrivi M12x75/80 (2. attéls/2. poz.) izbidit
montazas bultskriives (Amortizators tiek nofikséts).

lelikt otro vertikalo skruvi M12x75/80 (2 attéls/4. poz.).
UZMANIBU: Lai parliecinatos, vai amortizators ir
nofiksgjies, vilcéjstienis ir jaizvelk un jaiebida atpakal. Ja ir
jltama pretestiba, tad amortizators ir nofikséjies.

Uz skrivém uzskrivet jaunus uzgrieznus ar
pasblokésanas mehanismu (izmantot jaunos piegadatos
uzgrieznus). Fikset ar griezes momentu (skat. tabulu).

Norade: Skérsvirziena vertikalajam skrivém klat ir
japieliek profilpaplaksne (3. attéls/1. poz.).

UZMANIBU: Uzgrieznus ar pasblokésanas mehanismu
drikst izmantot tikai vienu reizil

Amortizators NEATRODAS uz stiprinajuma skrives

Atskravét un nonemt vertikalo skrivju uzgrieznus ar
pasblokésanas mehanismu. lzvilkt vertikalas skraves,
nocelt veco vilcéja lodveida sakabi. Vilcéja lodveida sakabi
nobidit uz vilcéjstiena - ta lai stiprinajuma urbumi atbilstu
viens otram. lestadit distances buksi (5. attéls).

lelikt vertikalas skruves M12x75/80 (4. attéls/1. un 2. poz)
un nofiksét distances buksi.

UzgrieZnus ar pasbloké$anas mehanismu uzskrivét uz
skravém un fiksét ar griezes momentu (skat. tabulu).

UZMANIBU: Skérsvirziena vertikalajam skrivem klat ir
japieliek profilpaplaksne (3. attéls/1. poz).

UZMANIBU: Uzgrieznus ar pasblokésanas mehanismu
drikst izmantot tikai vienu reizi!

GRIEZES MOMENTA TABULA:
AE-tips* Griezes moments*
AL-KO 608/2 60 Nm
AL-KO 908/3 70 Nm
AL-KO 2,8VB/1 210Nm
visi paréje tipi 86 Nm

* Skriives veids: 8,8 ** AE = Piekabes stiprinajums

Apkalposana
Tips AK160/ AK300/ AK 350:

Svarstibu diapazons

levérot svarstibu diapazonu - vertikali 1250 (att. Nr. 1).
levérot svarstibu diapazonu — horizontali 1200 (att. Nr. 1.).
UZMANIBU: Ja §is svarstibu diapazons tiek parsniegts,
atseviskas komponentes tiek parslogotas. Piekabes
lietoSana vairak nav droSal

PIEVIENOSANA:

Atvert vilcgja lodveida sakabi — mehanisma rokturi pavilkt
uz augsu bultas virziena (7. attéls/1. poz.). Sim sakabes
mehanismam iespéjams “atverts stavoklis” — kamér visa
lodveida sakabe nav nofikséta (uz lodes), rokturis paliek
atvérta pozicija.

Vilcgja lodveida sakabi atvérta pozicija uzlikt uz vilceja
transporta lidzek|a sakabes mehanisma. Ar balsta sloga
palidzibu vilcgja lodveida sakabe nofiksgjas atpakal izejas
pozicija (tas ir dzirdams).

DroSibas nolukos rokturi papildus vél ari nospiest uz leju
(7. attels/1. poz.).

Aizvéranas un blokésana droSibas nolukos notiek
automatiski.

Sakabes galva ir pareiza pozicija, ja piekares mehanisms
izspiez blokesanas signalizatora mal&jo zalo cilindru un
tas klust redzams (7. attéls/2. poz.).

Sakabes mehanisms ir noblokejies pareizi, ja rokturi ar
roku nospiest uz leju vel vairak nav iespéjams.
UZMANIBU: Ja vilcéja lodveida sakabe uz sakabes
galvas nav pareiza pozicija, piekabe no transporta
lidzekla var atvienoties.

AtvienoSana:

Atvért sakabes mehanisma rokturi un no transportlidzekla
piekabes nonemt vilcéja lodveida sakabi.

Lielaku smagumu gadijumos pacelSanai un nocelSanai var
tikt izmantots atbalsta ritenis.

Nodiluma uzradijums:

Sakabes roktura (8. attéls) nodiluma uzraditajs rada, vai
vilcgja transportlidzekla sakabes galva vai ari piekabes
sakabes mehanisms ir sasniegusi nodiluma robezu.
Vilcéja lodveida sakabi pievienot pie vilcéja
transportiidzekla (skat. Pievienoana) un ar 8o piekabi
nobraukt apméram 500 m. BraukSanas laika sakabes
mehanisms maksimali noreguléjas. Beigas parbaudit
nodiluma pakapi.

Ja uz sakabes roktura pievienota stavokli ir redzams
zalais uzradijums (8. attéls/2. poz.), tad Vilceja lodveida
sakabe Vel ir jauna, t.i., piekabes galvas nodilums ir
atlautajas robeZas.

Ja uz sakabes roktura pievienota stavokli zalais
uzradijums ir pilnigi nosegts un redzams tikai sarkanais
uzradijums (8. attéls/1. poz.), tad parasti sekas var bt
sekojosas:

* Piekabes galva uz zemakas nodiluma robezas - 849 vai
pat mazaka - vilcgja lodveida sakabei nav nodiluma;
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e Vilcgja lodveida sakabei un piekabes galvai ir nodilums;
* Jauna (nelietota) piekabes galva ar 850 — vilcgja
lodveida sakabei ir paaugstinatas pakapes nodilums.

UZMANIBU:

Vilcéja lodveida sakabei var tikt izcelts — piekabe var
atkabinaties no vilcgja transportlidzek|a!

Vilcéja lodveida sakabi un piekabes galvu nodot
parbaudeil

Nodilugo detalu NEKAVEJOTIES NOMAINIT.

Visi apkopes darbi ir veicami autorizétos AL-KO klientu
apkalpo$anas dienestos (AL-KO servisa darbnicas).

tipam AK 7, AK 10/2:

Svarstibu diapazons: i
levérot svarstibu diapazonu - vertikali 1250 (1. attéls).
levérot svarstibu diapazonu - horizontali 1200 (1. attéls).

UZMANIBU: Ja §is svarstibu diapazons tiek parsniegts,
atseviSkas komponentes tiek parslogotas. Piekabes
lietoSana vairak nav dro3a!

Pievieno$ana:

Ar radamo pirkstu droibas svirsledzi (9. attéls/1. poz.)
nospiest uz augsu un rokturi pavilkt uz priekSu uz augsu
(atverts).

Sakabi atvérta stavok ar paceltu rokturi uzlikt uz galvas
un papildus ar roku nospiest uz leju.

Ar pavisam vieglu spiedienu sakabe aizveras.

Rokturi ar roku nospiest uz leju tik daudz, lidz izlec
blokésanas rokturis (9. attéls/3. poz.).

Vilcéja lodveida sakabe ir ievietota pareizi, ja bloké$anas
uzradijuma zala mala ir redzama (9. attéls/2. poz.).
UZMANIBU: Jebkura gadijuma vienmér ir japarbauda vai
sakabes savienojums ir pareizs.

Sledzejmehanismiem AK7/AK10/2 bez indikatora
noteikti ar roku parbaudit pareizo fiksaciju uz automobila
aka!

AtvienoSana:

Atvért sakabes rokturi un vilcgja lodveida sakabi nocelt no
transportlidzekla sakabes galvas.

Lielaku smagumu gadijumos pacelSanai un nocelSanai var
tikt izmantots atbalsta ritenis.

Nodiluma uzradijums:

Ja pievienotas vilcéja lodveida sakabes gadijuma rokturis
atrodas korpusa izgriezuma aizmugure (10. attéls), tad
sakabes galva ar vilcéja lodveida sakabi ir brivgaital
Automatiska pozicijas izlaboSanas vairak nav iespgjama.
NepiecieSama parbaude!

UZMANIBU:

Ja vilcgja lodveida sakabe ir viegli iznemama - piekabe no
vilcéja transportlidzekla var atkabinaties!

Vilcéja lodveida sakabi un sakabes galvu
NEKAVEJOTIES parbaudit!

Nodilugo detalu NEKAVEJOTIES nomainit!

Visi apkopes darbi ir veicami tikai autorizétos tehniskas
apkopes centros.

Apkope un firiSana

ElloSanas vietas (11. attéls)

Notirit sakabes galvu.

leellot galvas apvalku, $amiru un gultnu vietas.
Universala ella saskana ar DIN 51825.

Karsti cinkoto transportlidzekla dalu cinkoSana
Karsti cinkoto detalu aréja izskata maina aréjas vides
iedarbibas rezultata boja tikai dizainu. Lai no ta izvairitos,
ir nepiecieSams veikt sekojoSus droSibas pasakumus:
Karsti cinkotas detalas ir uzglabajamas labi védinamas

telpas.

Péc izbraukumiem ziemas laika karsti cinkotas virsmas ir
janomazga ar tiru tdeni (piem. Tvaika strikla).

Rezerves dalas

Rezerves dalas ir vitali svarigas droibai. Tapec AL-KO
razojumiem iteicams izmantot originalas AL-KO rezerves
dalas vai firma AL-KO TpaSi apstiprinatas rezerves dalas.
Tie$i AL-KO iericém speciali izstradato rezerves dalu
droSiba, uzticamiba un piemérotiba ir noteiktas ipasas
testu proceduras. Lai gan tiek veikti pastavigi tirgus
pétijumi, nav iespéjams novértét visus produktus vai
galvot par tiem.

Ja ir nepiecieS8ams remonts vai tehniska apkope, firmai
AL-KO ir plads AL-KO servisa centru fikls visa Eiropa.
Servisa centru var sanemt péc pieprasijuma. Lidzu,
iegauméjiet, ka remonts javeic speciali apmacitam un
kvalificetam darbnicu personalam. Lai zinatu, kadas
rezerves dalas ir nepiecieSamas, servisa centru
darbiniekiem jazina ETI numurs = rezerves dalu
identifikacijas numurs uz lodveida
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Defektu noteikSana:

Traucéjums

Célonis

Novérsana

Péc uzlikSanas uz galvas sakabe
nenofiksejas

Galvas diametrs lielaks par )50 mm.
Sakabes iekéjas detalas ir netiras
vai ari nav slido$as.

Uzmanigi - ledus un sniega

gadijuma!

Nomainit galvu

Sakabi iztirit un igellot vai art
nomainit

Piekabe nav atkabinama

Galva nav apala

Automasinu un piekabi novietot
viena virziena un nonemt piekabi.
Sakabes mehanismu ieellot.

Starp sakabi un galvu ir parak briva
gaita, atkabinasanas iespéja

Sakabe ir nolietojusies
Svarstibu diapazons ir parkapts
Kniede ir saliekta

Nomainit sakabi
Nomainit galvu
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@ Instrugdes de uso para acoplamento

de engate esférico
indice
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Ambito de utilizagéo

Avisos de seguranca

Montagem ao eixo de acoplamento
Utilizagao

Manutencao e limpeza

Pecas sobressalentes

Procura de erros

[[3]

ﬁ Peca critica em termos de seguranca
Montagem somente por uma oficina
especializada

Ler e seguir as instrugoes de uso.
Guardar as instrugdes de uso para
0 uso geral.

Respeitar os avisos de seguranga
assim com o0s avisos de seguranga
afixados no aparelho.

Ambito de utilizagao

0Os acoplamentos de engate esférico da AL-KO destinam-
se a uma utilizacdo em combinacao com esferas de
reboque @ 50 conforme a Directiva 94/20 CE.

Os acoplamentos de engate esférico da AL-KO foram
inspeccionados e homologados de acordo com a
Directiva 94/20 CE.

0Os espagos abertos segundo DIN 74070, os espagos
construtivos A e B foram respeitados.

Avisos de seguranga

* Depois de cada operagdo de engate, deve ser compro-
vado o assento correcto do acoplamento de engate
esférico na esfera do gancho de reboque do veiculo.
Se o atrelado ndo ficar correctamente acoplado, pode
separar-se do veiculo de reboque e causar um aci-
dente!

0 angulo de rotagdo de + 25° (na vertical) e + 20° (na
horizontal) deve ser respeitado (imagem 1). Em caso
ultrapassar estes valores, as pegas do atrelado ficam
sujeitas a esforgos excessivos. A sua fungdo entdo ja
nao esta assegurada!

Montagem ao eixo de acoplamento

0 amortecedor esta enfiado no parafuso de fixacao.
Aviso: Nos modelos  60S/2; 90S/3; 161S; 251S;
2,8VB/1; 150 V; 200V; 131R;
161R; 251R

Antes de iniciar a desmontagem do acoplamento de
engate esférico tome conhecimento do seguinte:

0 amortecedor encontra-se enfiado (imagem 2/ nr. 2)
no parafuso de fixagcdo nos modelos acima referidos.
0 amortecedor avanga automaticamente. Para facilitar
a montagem pode ser usado o perno de montagem
@ 10 que se encontra na embalagem.

Soltar e remover as porcas com freio dos parafusos
de cabeca sextavada (imagem 2/ nr. 2 e 4).

Remover o parafuso de cabeca sextavada (imagem 2
/nr. 4).

Passar o parafuso de cabega sextavada (imagem 2 /
nr. 2) com ajuda do perno de montagem (imagem 2 /
nr. 1) para fora do furo. Para centrar o amortecedor,
deixar o perno inserido no tubo de tracgao.

Passar o acoplamento de engate esférico para cima
da barra de reboque, deixando coincidir os furos de

montagem. Posicionar o casquilho de distanciamento.

Passar o perno de montagem com o parafuso de

cabeca sextavada M12x75/80 (imagem 2 / nr. 2) para
fora do furo. O amortecedor fica enfiado no parafuso.
Inserir o segundo parafuso de cabega sextavada
M12x75/80 (imagem 2/ nr. 4).

ATENGAO: Para verificar se 0 amortecedor estd
enfiado no parafuso, mover a barra de reboque para
fora e para dentro. Se sentir resisténcia ao fazer isso,
o0 amortecedor estd enfiado no parafuso.

Atarraxar as porcas sextavadas com freio (utilizar
porcas novas) nos parafusos e aperta-las com o tor-
que de aperto indicado na tabela.

Aviso: No caso de aparafusar sobre cruz é necessario
adicionar a porca vertical uma anilha perfilada
(imagem 3/nr. 1).

ATENGAO: Porcas com freio s0 podem ser utilizadas
um unica vez!

Conjunto de montagem AK 300:

Disténcia
entre furos

Compri-

Modelo Peso total
mento

- o | Furos
admissivel

Ligagao

3000 Horizontal |50 50
35+40 |54 168
2300 Sobre cruz|46 + 51 |40

AK-300

Antes de iniciar a desmontagem do acoplamento de
engate esférico tome por favor conhecimento do
seguinte:

0 amortecedor encontra-se enfiado (imagem 2/ nr.
2) no parafuso de fixagdo nos modelos acima
referidos. O amortecedor avanga automaticamente.
Para facilitar a montagem pode ser usado o perno de
montagem @ 10 que se encontra na embalagem.

0 acoplamento de engate esférico esta dimensionado
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para a montagem em barras de trac¢do de 50mm. Se
o0 didmetro da barra de reboque for inferior, é preciso
montar 0s aumentos (a,b,c imagem 6).

250 Dispensa de aumento
@40 | Aumento 5mm (a)
035 Aumento 7,5mm (b)
(1x5mm + 1x2,5mm)
@45 | Aumento 2,5mm (c)

Soltar e remover as porcas com freio dos parafusos
de cabeca sextavada (imagem 2 /nr. 2 e 4).

Remover o parafuso de cabega sextavada

(imagem 2/ nr. 4).

Passar o parafuso de cabega sextavada (imagem 2 /
nr. 2) com ajuda do perno de montagem (imagem 2 /
nr. 1) para fora do furo. Para centrar o amortecedor,
deixar o perno inserido no tubo de trac¢ao.

Puxar o acoplamento de engate esférico e, se neces-
sério, 0 aumento (imagem 5/ nr. 4) para cima da
barra de reboque, fazendo coincidir os furos de mon-
tagem. Posicionar o casquilho de distanciamento.
Passar o perno de montagem com o parafuso de
cabeca sextavada M12x75/80 (imagem 2 / nr. 2) para
fora do furo. (O amortecedor fica desenfiado).

Inserir o segundo parafuso de cabega sextavada
M12x75/80 (imagem 2/ nr. 4).

ATENGAO: Para verificar se 0 amortecedor estd
enfiado no parafuso, mover a barra de reboque para
fora e para dentro. Se sentir resisténcia ao fazer isso,
o0 amortecedor esta enfiado no parafuso.

Atarraxar as porcas sextavadas com freio (utilizar por-
cas novas, juntamente fornecidas) nos parafusos e
aperta-las com o torque de aperto indicado na tabela.

Aviso: No caso de aparafusar sobre cruz é necessario
adicionar a porca vertical uma anilha perfilada
(imagem 3/nr. 1).

ATENGAO: Porcas com freio s6 podem ser utilizadas
um Unica vez!

0 amortecedor NAO esté enfiado no parafuso de
fixacao.

Soltar e remover as porcas com freio dos parafusos
de cabega sextavada. Puxar os parafusos de cabega
sextavada para fora e levantar o acoplamento de
engate esférico velho. Passar o acoplamento de
engate esférico para cima da barra de reboque, dei-
xando coincidir os furos de montagem. Posicionar o
casquilho de distanciamento (imagem 5).

Inserir os parafusos de cabeca sextavada M12x75/80
(imagem 4/ nr. 1 e 2) e enfiar ao mesmo tempo 0s
casquilhos de distanciamento.

Atarraxar as porcas sextavadas com freio nos parafu-
S0s e aperta-las com o torque de aperto indicado na
tabela.

ATENGAO: No caso de aparafusar sobre cruz é neces-
sario adicionar a porca vertical uma anilha perfilada
(imagem 3/nr. 1).

ATENGAO: Porcas com freio s podem ser utilizadas
uma unica vez!

TORQUE DE APERTO:

Tipo de EA ** Torque de aperto*
AL-KO 60S/2 60 Nm
AL-KO 90S/3 70Nm
AL-KO 2,8VB/1 210 Nm
todos os restantes EAs 86 Nm

* Qualidade dos parafusos: 8.8
** EA = Eixo de acoplamento

Utilizacao
Modelos AK 160 / AK 300 / AK 350:

Angulo de rotagao:

Respeitar 0 dngulo de rotagdo vertical de + 25°
(imagem 1)

Respeitar o dngulo de rotagdo horizontal de + 20°
(imagem 1)

ATENGAO: Em caso ultrapassar estes valores, as
pecas do atrelado ficam suijeitas a esforgos excessi-
vos. A sua fungdo entdo jé ndo estd assegurada!

Acoplar:

Abrir 0 acoplamento de engate esférico. Para isso
puxar a pega do acoplamento em sentido da seta para
cima (imagem 7/ nr.1). 0 mecanismo do acopla-
mento possui uma posicdo “aberto”, ou seja,
enguanto o acoplamento de engate esférico nao fica
colocado na esfera, a pega do acoplamento perma-
nece aberta.

Pousar o acoplamento de engate esférico na esfera
do gancho do veiculo de reboque.

Por causa da forga de apoio, 0 acoplamento de
engate esférico engata de forma audivel.

Por motivos de seguranga é necessario premir a pega
ainda manualmente para baixo (imagem 7 /nr. 1).

0 acoplamento fecha e permanece engatado, de
forma segura, automaticamente.

A esfera de reboque esté correctamente acoplada
quando o cilindro verde do indicador de engate é
pressionado para fora pelo eixo de acoplamento e fica
visivel

(imagem 7/nr. 2).

0 mecanismo de acoplamento esta correctamente
travado quando nao é possivel premir a pega do aco-
plamento mais para baixo com a mao.

ATENGAO: Se o acoplamento de engate esférico nao
fica correctamente acoplado a esfera de reboque, 0
atrelado pode separar-se do veiculo de reboque.
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Desacoplar:

Abrir a pega do acoplamento e levantar o acopla-
mento de engate esférico do gancho do veiculo de
reboque.

As operag0es de baixar e levantar podem resultar mais
cémodas usando uma roda de apoio, especialmente
quando se trata de cargas de apoio mais elevadas.

Indicador de desgaste:

Um indicador de desgaste na pega do acoplamento
(imagem 8) indica quando é ultrapassada a tolerancia
de desgaste da esfera de reboque do veiculo de rebo-
que ou do acoplamento do atrelado.

Para isso acoplar o acoplamento de engate esférico
no veiculo de reboque (ver secgdo “acoplar”) e con-
duzir aproximadamente 500 m. O movimento da con-
ducdo faz que o mecanismo de acoplamento efectue
0 seu ajuste maximo. Controlar a continuagao o des-
gaste da seguinte maneira.

Se o indicador verde na pega do acoplamento é visi-
vel quando o atrelado estd acoplado (ver imagem 8 /
nr. 2), isto significa que o acoplamento de engate
esférico estd em estado novo ou que o desgaste do
acoplamento esta dentro da tolerancia admissivel.

Se o indicador verde na pega do acoplamento ficar,
em estado acoplado, completamente coberto, e se s
for possivel ver o indicador vermelho (imagem 8 /

nr. 1), isto em geral tem as seguintes razoes:

« Esfera de reboque no limite inferior de desgaste, @
49 ou inferior, acoplamento de engate esférico sem
desgaste

* Acoplamento de engate esférico e esfera de reboque
apresentam desgaste.

« Esfera de reboque em estado novo, @ 50, mas aco-
plamento de engate esférico apresenta desgaste ele-
vado

ATENGAO:
0 acoplamento de engate esférico pode ficar desen-

gatado — o atrelado pode separar-se do veiculo de
reboque!

Deixar inspeccionar o acoplamento de engate esférico
e a esfera de reboque IMEDIATAMENTE!

Deixar substituir a peca desgastada IMEDIATA-
MENTE.

Quaisquer trabalhos de manutengao devem ser efec-
tuados por oficinas especializadas, autorizadas pela
AL-KO (pontos de servigo AL-KO)!

Utilizagao
Modelos AK 7 / AK 10/2

Angulo de rotacao:

Respeitar 0 &ngulo de rotacdo vertical de + 25°
(imagem 1)

Respeitar 0 angulo de rotagdo horizontal de + 20°
(imagem 1)

ATENGAO: Em caso ultrapassar estes valores, as
pecas do atrelado ficam sujeitas a esforgos excessi-
vos. A sua fungdo entdo j& ndo estd assegurada!

Acoplar:

Premir a alavanca de retengdo (imagem 9/ nr. 1) com
o0 dedo indicador para cima e puxar a pega para frente
e para cima (aberto).

Pousar o acoplamento aberto, com a pega levantada,
na cabeca da esfera e pressiona-lo, ainda, com a mao
para baixo.

0 acoplamento fecha com suave pressao.

Pressionar a pega com a mao para baixo até o trin-
quete (imagem 9/ nr. 3) saltar para fora.

0 acoplamento de engate esférico esté correctamente
acoplado quando se consegue ver a margem verde
do indicador de engate.

(imagem 9/ nr. 2)

ATENCAO: 0 assento correcto do acoplamento de
engate esférico na esfera deve ser controlado sem-

pre, sem quaisquer excepgoes.

No caso do acoplamento do tipo AK 7 / AK10/2 sem
indicador de engate:

Controlar, sem falta, o assento correcto do acopla-
mento de engate esférico manualmente!
Desacoplar:

Abrir a pega do acoplamento e levantar o acopla-
mento de engate esférico do gancho do veiculo de
reboque.

As operac0es de baixar e levantar podem resultar mais
comodas usando uma roda de apoio, especialmente
quando se trata de cargas de apoio mais elevadas.
Indicador de desgaste:

Se a pega encostar, na parte traseira, no recorte da
carcaga quando o acoplamento de engate esférico
estiver acoplado (imagem 10), entdo a esfera de
engate vai ganhar folga no acoplamento de engate
esférico!

Nesta situagdo o ajuste automatico ja ndo é possivel.
Deixe inspeccionar o acoplamento!

ATENGAO:

0 acoplamento de engate esférico pode ficar desen-
gatado — o atrelado pode separar-se do veiculo de
reboque!

Deixar inspeccionar o acoplamento de engate esférico
e a esfera de reboque IMEDIATAMENTE!

Deixar substituir a peca desgastada IMEDIATAMENTE.
Quaisquer trabalhos de manutencao devem ser efec-
tuados por oficinas especializadas.

Manutencéo e limpeza

Pontos de lubrificagao (imagem 11)

Limpar o acoplamento de engate esférico.
Aplicar massa consistente e/ou 6leo no casco da
esfera, em articulagdes e pontos de mancal.
Massa consistente universal segundo DIN 51825.
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Manutencao e conservacao das partes do atrelado
galvanizadas a quente:

A formagcdo de Oxido branco € apenas um defeito
estético. Contudo, para reduzir a sua incidéncia o
maximo possivel devem ser tomadas as seguintes
medidas:

Durante a paragem e/ou 0 armazenamento das partes
galvanizadas a quente assegurar uma ventilagao de ar
suficiente.

Depois de viagens no inverno lavar as superficies gal-
vanizadas a quente com &gua limpa (p. ex. jacto).

Pecas sobressalentes:

Pecas sobressalentes sdo pecas relevantes para a
seguranca! Por esta razdo recomendamos usar pegas
sobressalentes genuinas da AL-KO ou pegas que
foram autorizadas por nés para montagem nos nos-
sos produtos. Para estas pecas, de outros fabrican-
tes, conseguimos comprovar, através de procedimen-
tos de teste especificos, a fiabilidade, a seguranca e a
compatibilidade com os nossos produtos. No caso
dos produtos ndo aprovados por ns, nao Somos
capazes de avaliar e garantir a qualidade, apesar da
permanente observagao do mercado. Para reparagdes
dispomos de uma rede ampla de oficinas AL-KO em
toda a Europa. Se necessario, pode solicitar 0 envio
da relagdo dos pontos de assisténcia técnica directa-
mente a nés (ref. nr. 371.912).

Por favor, tenha presente que quaisquer reparagdes
s6 devem ser efectuadas por oficinas especializadas,
devidamente qualificadas. Para poder identificar as
pecas sobressalentes de forma inequivoca, 0s pontos
de assisténcia técnica precisam do nimero ETI (=
ndmero de identificagao da pega sobressalente).

Procura de erros

Falha

Causa

Medidas de correcgao

Acoplamento nao engata depois de
pousa-lo na esfera.

Diametro da esfera superior a

& 50mm.

Pecas do interior do acoplamento
sujas ou emperradas.

Cuidado com neve e gelo.

Substituir esfera.

Limpar e lubrificar acoplamento.
Substituir se necessario.

Atrelado ndo se deixa desacoplar.

Esfera ndo redonda.

Colocar atrelado e automével na
mesma direc¢ao e desacoplar o
atrelado. Aplicar massa consistente
e/ou 6leo no mecanismo do acopla-
mento.

Demasiada folga entre acoplamento
e esfera, perigo de desacoplamento
em andamento.

Acoplamento desgastado.
Angulo de rotacdo excedido.
Rebite empenado.

Deixar substituir o acoplamento
Deixar substituir a esfera.
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03nyieg Xprong yia

ZeU&N oPaIpIKNG KEPAANG
Mepiexopeva

ATOJEIKTIKO OTOIKEIO KATAOKEUADTN
Meploxi epapuoyng

Yrodeikelg aopaleiag

ToroBEToN OTNV EYKATAOTAON ETKABNONG
Xelplopog

ZUVTNPENoN Kat KaBapiopog

AVTAMAAKTIKA

MAavo avagimong BAaBwv

[13]

AlaBacTe TIg 0dnyieg Xprong Kat
€vePYNOTE avaAoya.

Ot 0dnyieg xpnong va guhdooovtal
Yl YEVIKR Xprion.

Mpoaooxn oTIg UTIOdEIEEIS aopaleiag,
KaB®g Kat TG TIPOELSOTONTIKEG
TapaTnENoELS MAVW OTO UNXAVIOHO.

KataokeuaoTiko eEAPTNHA OXETIKO
ﬁ ME TNV Q0QAAEL

ToroBEan HOVo anod eEEIBIKEUUEVO
ouvepyeio

Mepioxn epappoyng

OL ogaiptkeg kepareg LeUENG TG AL-KO mpénet va
XPNOLUOToIOUVTaL HOVO 08 GUVOUAGHO HE oPalpidla
ouvdEapou @ 50 cUpwva He TV KaTeuBUVTIHpLa 0dNyia
94/20 EG.

Ot 0Qalptkeg kealeg LeUENG TG AL-KO éxouv eheyxBel
Kat eykplOel oUpgwva e mv odnyia 94/20 EG.

Ot ehelBepol xwpol auppwva e v DIN 74070, xhpog
TorofEong A kat B mpoUvtat

Yrodei&eig aopaleiag

MeTd amnod kabe olvdeon va eAEYXETE ™ OwOTH BE0N TOU
OQALPIKOU CUVSECHOU TIAVW OTN OPALPLKI KEYAAT) OTO
OXNMa, Tou dlevepyel TNV EAEN. EAv dev yivel owoTh
oUvdeam, Uropel N pUHOUAKA va aroKOTEL arod To OXNnua,
iou dlevepyel v EAEN kal UMApPXEL 0 KivBuvog
atuxnuarog!

Na mpeite n neptoxn oTpEYng, mou eivat oto KABeTo

+ 25° Kat 070 0ptovTio + 20° (Etkova 1). Z€ mepirtwon
unéppaong katamnovouvTat urnepBOoALKA Ta
KATAOKEUQOTIKA eEapTrpata. H Aettoupyia dev
Slaopalicetat GAAo!

TomoB£TNON OTNV £YKATAGTACH EMKABNONG
ApopTIOEP KpEPAOPEVO OTN Bida oTEPEWANG

MapatApnon: 2toug TUnoug 60S/2; 90S/3; 161S; 251S;
2,8VB/1;150V; 200V; 131R;
161R; 251R

MpoToU EEKIVIOETE e TNV ATIOCUVAPHOAGYNON TOU

oQaiplkoU ouvdEaoU {eUENG va TPOOEEETE TIAPAKAAD Ta

MAPAKATW:

To QUOPTIOEP EXEL KPEUAOTEL OTOUG MAPATIAVW

avapepopevoug TUnoug otn Bida atepéwaong (Eikova

2/0£0.2). To apopTIoEP avoiyel amnd uovo tou. Ma

SleukOAUVON NG TomoBETONG Ba Bpeite Evav meipo

TornoBgong @ 10 oTo XapTovL.

AUote Ta autaopaAifopeva magiudadia oTig eEaywveg Bideq

(Elkova 2/0£0.2 kal 4) Kal armopakpUVETE Ta.

Tpapn&te mv e&aywvn Bida (Eikova 2/0€0.4) pog Ta EEw.

Xturmote v e&aywvn Bida (Eikova 2/0€0.2) pe Tov Teipo

TornoBEong (Eikova 2/0¢a.1) péxpl va dlanepacet.

AQNOTE Y10 TO KEVTPAPLOHA TOU QHOPTIOEP TOV MEIPO HECA

0T0 OWAIva 0dnyo.

SNpWETE TN OPALPIKN KEPAAT) {eUENG MAvw oTn papdo
£AENG, £TOL WOTE VA GUUITITOUV Ol OTEG OTEPEWANG.
ToroBetnoTe TOV AUAO dlaoTaong.

Me tnv e&aywvn Bida M12x75/80 (Ewova 2/0€0.2) va
dlarepaceTe TOV Meipo TomoBETNONG (AHOPTIOEP

apuadaletat).
Alanepaote T deltepn eEaywvn Bida M12x75/80 (Eikova 2/
0¢0.4).

NMPOZOXH: Ma va 3lao@alioeTe OTL TO AUOPTIOEP eival
appablacuévo, oTipOETE TN papd0 PECA-EEW.

MOAIG yivel aloBnTh pia avTtiotaon To apopTIoEp EXEL
KPEMAOTEL

Bidwote autaopalilopeva nagiuadia eEdaywva (va
XpnotponomBolv kavoupla Magipuadia) navw otig Rideg
Kat oUOPIETE Le ™V KATAANAN porm) cUOPIENG (oUppwva
JE TOV TivaKQ).

NapartApnon: EQv yivel otaupwto Bidwpa Ba mpenet va
nipootedel otV opBoyavia Bida pia podEAa mpoik
(Ewova 3/0¢0.1).

NMPOZOXH: Ta autacpaAloueva Maguadia EmTpEnsTaL va
XPNotpomomBolv Hovo pia gopa!

ZeT Kataokeung AK 300:
. Erutp.pe : SOV6 Ardotaon|,,-
Turog v.Bapoc Ooneg uvdeon) omic Mrkog
3000 Optovtia |50 50
AK-300 35+40 |54 168
2300 Staupog  |46+51 (40

MpoToU EEKIVOETE TNV AMOGUVAPHOAGYNON TNG OPALPIKNG
Ke@aAng LeUENG Ba MPEMeL va MPOCTEEETE TA MAPAKATW:

To QuOPTITEP OTOUG MAPANAVW AVAPEPOUEVOUG TUTIOUG
BplokeTal kpepaouévo otn Bida atepewong (Eikova 2/
©£0.2). To auoPTIOEP AVOiyeL amo HOvo Tou. Ma ™
SleukOAUVON TNG TomoBETaNG Ba Bpeite aTo XApTOVL Evav
neipo tonoBétnong (@ 10).

H ogatpikn kepan LeUENG £xel eAeTnBel yia pia ouvdeon
paBdou EAENG Twv 50mm. Ma paBdoug EAENG He MKPOTEPN
dlapeTpo Ba mpénel va TorobeBolV anooTateg (a,b,c)
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oTa katdAAnAa onpeia (Eikova 6).

250 dev eival anapaitTog anooTamg
940 | Anootamg5mm (a)

935 | e o)

@45 | Anootamg2,5mm (c)

AUoTe Ta aUTao@aAlopevVa MAENAdIa oTIG EEAYwVES Bideg
(Elkova 2/0£0.2 kat 4) Kat anopakpUVETE Ta.

Tpapn&te v eEaywvn Bida (Eikova 2/0£0.4) pog Ta EEw.
Xturmote mv e§aywvn Bida (Eikova 2/0€0.2) e Tov Teipo
TomoBEong (Elkova 2/0£0.1) pexpl va dlamnepacel.
AQnoTe TOV TEiPO 0TO GwANVA 08NY0 Yia TO KEVTPAPLOHA
TOU QUOPTIOED.

STPOETE TN 0QalPIKN KePaAn {eUENG Kat edv xpetaletal,
Tov anootat (Eikova 5/0¢0.4) ndvw ot pdBdo EAENG, £Tot
()OTE VA CUUMIMTOUV 0L OMEG OTEPEWONG. TomoBeTHOTE TOV
auAog dlaoTaong.

Alarepdote pe Vv e&aywvn Bida M12x75/80

(Elkova 2/ ©€0.2) Tov meipo TomoBEToNg.

(To apopTiogp appabiadetat).

Alarepaote TN deUTepn eEaywvn Bida M12x75/80

(Ekova 2/ ©£0.4).

MPOZOXH: la va 3laopaAioeTe OTL TO APOPTIOEP eival
apuadlacpevo, oTpOETE TN paRdo PECA-E5w. MO yivel
alebnT pia avtiotaon To AUOPTIOEP EXEL KPEUAOTEL

Bidwote ta autaopalilopeva eEaywva magiuadia (va
XPNOLUOTIO0UVTAL Ta KAVoUpLd TAgIuadia, Tiou
nephapBavovTal) mavw oTiq Bideq Kat va cuopiyBouv pe
TNV KATAAANAN portn oUoPIENG (OUNPWVA LE TOV Ttivaka)

Mapatipnon: Eav yivel 0Taupwto Bidwpa Ba npénel va
npooTedel otV opBoywvia Bida pia podeAa mpoeik
(Ewkova 3/0¢0.1).

MPOZOXH: Ta autao@aAi{opeva MagIHadia eMTPENeTal va
XPnaotporomBolv Hovo pia gopa.

To apopTiogp AEN sival kpepaopgvo otn Bida oTEpEWONG.

AUoTe Ta autao@aAiopeva magiudadia ota eEaywva
na&lpadia kat arnopakpuvete Ta. TpaBnETe Tiq eEaywveg
Bideg MPOg Ta £EW, ONKMOTE TNV AN OQALPIK KEPAAT
TeVENG. ZmpwETe T OUVOETHO (eUENG OPALPIKNAG KEPAANG
Mavw ot papdo ENENG, £TOL WOTE VA GUIIMTOUV Ol OTEG
otepewong. TomoBeTrote To diauho diaotaong (Eikova 5).

Alartepaote TIg eEaywveq Bideg M12x75/80 (Eikova 4/0¢a.1
Kat 2) kat dlavAoug dlaotaong padi.

Bidwote Ta autaopaAilopeva eEaywva magiuadia mave
0TIG BideG Kat oUOPIETE He TNV KATAAANAN por} oUOPIENG
(oUpQWVa e Tov mivaka).

MPOZOXH: Edv yivel oTaupwTtd Bidwua 8a npémel va
npooTedel otV opBoywvia Bida pia podEAa mpogik
(Ewkova 3/0¢0.1).

MPOZOXH: Ta autacpaAi{opeva Magiuadia emTpEnETal va
XPNOlHoTomBoly HOVo pia popa.

POIMH ZYZOI=H::

Tunog AE ** POMH ZYZOIEHZ *
AL-KO 60S/2 60 Nm
AL-KO 90S/3 70Nm
AL-KO 2,8VB/1 210 Nm
OAd 10 urtdhoura AE's 86 Nm

* Motdtnta Ridag: 8.8
** AE = Eykatdotaon pelwong emtayuvong

Xelpiopog

oTov TUmo AK 160 / AK 300 / AK 350:

Mepioxn oTpEYNG:

Meploxn oTpewng va tpnbei kabeta + 25° (Eikova 1)
Meploxn oTpEYng va endei optlovria + 20°(Ewova 1)

MPOZOXH: Katd unépBaon g Meploxng oTpEYng

UTIEPPOPTMVOVTAL TA KATAOKEUAOTIKA EapThpata. AuTh n
\ettoupyia dev dlacpaliletat AAo!

3uvdeon:

AVOIETE TO avolypa TG (eUENG OPAIPIKNAG KEPAANG —
TPARNETE yia AUTO TN AaPn GUVBEDHOU TIPOG TNV
kateUBuvon Tou BEAOUG Tpog Ta navw (Eikova 7/0¢a0.1).
O unxaviopog ouvdeapou dlaBéTel pia “Avolytn BEan”,
auTo onuaivel OTL yia 600 dev TomoBeTeital n (eUEN MAvw
OTN OQALPLKT KEPAAT, TTAPAEVEL ) AABT GUVOEGHOU
avolyTmn.

TomoBeTnoTE TOV avolXTd oUVEDHO EAENG MAVW OTN
OQalpIKN KePaAN oUVSEONG TOU OXNHATOG, TTIOU Ba
Slevepynoet v EAEN.

AOyw Tou QopTiou OTHPIENG “Kouummvel” 1 eUEN
OQAIPIKNG KEPAANG amO OV TNG, HE XAPAKTNPLOTIKO
BopuBo atnv apxikn g Bean.

la Adyoug aopaleiag mEaTe T XELPOAARN MPOCOETA e TO
XEPLTIPOG Ta KATW (ElkOva 7/0€a.1).

To kAeiolpo kal n aopalion dlevepyeitat autopata.

H ogatptkn KeaAn ouvdEapou £xel ouvdeBel owoTd, oTav
TAEUPIKA O TPACIVOG KUALVEPOG TNG EVOELENG
“KOUMMOUATOG” MIEOTEL P0G Ta €W and TNV eyKataotaon
pUpOUAKaG Kat yivel opat (Elkova 7/0€0.2).

O UNXaviopOg OUVBETHOU EXEL A0PANITEL OWOTA OTAV 1
Aapn ouvdEapou dev propel AAAO va TIEDTEL e TO XEPL
TPOG Ta KATW.

NMPOZOXH: Otav n {eU&n oQaIpIKNnG KEPAANG dev ouvdeOEi
owWOTA 0TN OPaIPIK) KEPAAR OUVSEGHOU, PTTOpPE Va
amoKorei n pupoUAKa ano To oxnua EAENG.

AnooUvdeon:

AvoiEte TN AaBn OUVSEGHOU KAl AVAONK®OOTE TN OPALPLKN
Ke@aAn {eUENG amod To oUVOETHO PUHOUAKAG OTO OXNUa
ENENG.

To oNKwWa 1) To XaunAwpa HeyaAlTepwy PopTiwv OTAPLENG
Uropel va SleUKOAUVOEL e TN Xpnon evog TPOXOU OTAPLENG.

'EvaeIEn ¢Bopdag:
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Mia évdel&n pBopag o Aapn ouvdEapou (Ewova 8)
deiyvel, eQv Exel emuteuyBei 1} 0L TO Oplo PBOPAG ™NG
OQALPLKNG KEPAAG GUVBETHOU TOU OXNHATOG, TIOU
dlevepyel TNV EAEN, 1} 0TO OUVOEOWO TNG PUHOUAKAG.

M autod oUVBEDTE TO OUVEDHO ENENG OTO OXNMA EAENG
(BAEme oUvdEON) KAl OBNYNOTE e TO CUPKO yia Tep. 500m.
Méow TG Kivnong 0dnynong Ba pUBUIOTEL 0 UNXAVIOHOG
oUvdeanG 0TO PEYLOTO TOU OPLO. 2TN GUVEXELD VA
dlevepynBei 0 EAeyx0g PBOPAG OTMWG MAPAKATW.

Edv otn Aapr) ouvdEapou oe katdoTaon olvdeong eival
opat n npaaotvn evael&n (BAEme Eikova 8/0£0.2)
oQalpIkn KePaA ZeUENG eival o KavoUpla KAtaotaon 1 n
@BOPA ™G OPAIPIKNG KEPAANG BploKeTal OTA EMUTPEMTA
opla.

Edv otn Aapr) ouvSEouou og KATAGTAON oUVdEONG N
npacivn EVOELEN eival KAAUMKEVN Kal elval opatr) Hovo n
KOKKLVN EvOel€N (Elkova 8/0¢0.1) auTod opeileTal katd
Kavova oTIg eENg aitieq:

¢ H ogaiplkn Kepahn BpiokeTal 0To KATHTATO OpLo POBOPAG
@ 491 oe pIKPOTEPO — ZeUEN OPALPIKNG KEPAANG XWPIG
@Bopd

® ZeUEN 0QALPIKAG KEPAANG KAL GPALPIKT KEPAAT
napouatalouv ¢Bopa.

¢ H opaiplkn KeQaAn OUVOEOHOU OE KavoUpLa KATAoTAOM
@ 50 - ZeUEN 0QaIpIKNG KEPAAG APOUCIAZel AUENUEVN
¢Bopd

MPOZOXH:

H opalpikn ke@aln (eUENG Uropei va Eekpepdoel - n
PUHOUAKA eVEXETAL VA AMOKOAANBEL ard To Oxnpa EAENg!
ZeUEN 0QaIpIKNG KEPAANG KAl OPALPIKT KEQAAR va
uroBAnBei AMEZA oe £Aeyyxo!

To pBapuévo eEApTnUa va avtikataoTabei AMEZA.

‘O\eg ol epyacieg ouvTnenaong, va dlevepyouvtal oe
gEoualodotnuéva and v AL-KO ouvepyel (Enueia oépBig
g AL-KO)!

Xelpiopog
otov TUmo AK 7/ AK 10/2:

Mepioxn oTpEYNG:
Meploxn oTpewng va tpnbei kabeta + 25° (Eikova 1)
Meploxn oTpéYng va tenbei optlovtia + 20° (Eikova 1)

MPOZOXH: Z¢ mepintwon unéppaong mg MepLoxng
OTPEYNG KaTarovoUvTal urepPBOAIKA TA KATAOKEUAOTIKA
eEaptnuata. H Aettoupyia dev dlaopaliletat GAAo!

Zuvdeon:

Matnote 1o HoXAO aopahiong (Ewkova 9/0€a.1) pe To deiktn
NG MAAAUNG 0ag MPOG TA MAVK Kal TPABNETE ™ XelPOAapn
TPOG TA UMPOOTA MPOG TA NAVW (AVOLXTH).

TormoBETNOTE TOV AVOIXTO OUVOEDHO HE AVAOTKWMEVN
XELPOAAPN MAVW OTN OPALPLKT KEPAAN KaL TIECTE
ETIMPOCOETA JE TO XEPL TIPOG TA KATW.

0 olvdeopog kAeivel e ehagppla rieon.

MEate TN XELPOAAPN HE TO XEPL, TOOO TIPOG TA KATW, HEXPL
T0 XepoUAL (Elkova 9/0£0.3) va Byel Tpog Ta EEw.

H opatpikn KeaAn LeUENG €XEL “KOUUMMOEL” OWOTA, OTAV
YivEL 0pATO TO TPAGLVO AKPO NG EVOEIENG “KOUNMMUATOS .
(Elkova 9/0£0.2)

MPOZ0XH: H owatn B&on Tou ouvdeapou (eUENG Mavw oTn
OQalPLKN KEPAAN Ba MPETEL va eEAEYXETAL O KABE
MepinTwaon.

Ze oUvdeopo koTaadopou Tunog AK7 / AK10/2 xwpig
£v3EIEN KOUPTIWHATOG:

Na eAEYXETE O KABE MEPIMTWON HE TO XEPL TO OWOTO
KOUUM®LA TOU 0QalplkoU ouvdEapou!

Anoouvdeon:

AvoiETe TN AaPn oUVBECHOU Kal QVACTKMOTE Tr OQALPIKT
KePaAT {eUENG amd TN OQALPLKN KEPAAT, TOU OXIHATOG,
Tou dlevepyel v ENEN.

To onKwua 1} XapRAwpa uropel oe peyalltepa popTtia
OTNPIENG Va SlEUKOAUVBEL |E T XPN 0N EVOG TPOXOU
OTNPIENG.

'EvaeIEn ¢Bopdg:

Edv n Xelpohapn oe ouvdedepévn {eUEN oQaAIPIKNG
KePAANG BPIOKETAL OTO AvOLlya MEPIBANMATOG TioW,
(Eikova 10) | opaipikn KEQAAN CUVOECHOU AMOKTA T(OYO
ot {eVEN opaiplkng KePaing!

Aev givat AEov duvatn va yivel autopat pUBMION eK TwV
UOTEPWV.

Anatteitat Eheyxog!

MPOZOXH:

H ogatpikn Kepaln (eUENG Uropei va Eekpepdoet - n
PUHOUAKA EVOEXETAL VA AMOKOAANBEL artd To oxnua EAENG!
H TeUEN 0QaIPIKNG KEPAANG KL | OPALPIKT KEPAAT
ouvdEopoU va eleyxBel AMESA!

To pBapuévo eEaptna va avtikataotabel AMEZA.

‘O\eg ol epyaoieg ouvtnpnong Ba mpémel va dlevepyolvTal
ano ouvepPYEla He IKavOTNTA EKTEAEDNG QUTMV TWV
£PYAOLOV.

ZUVTAPNON Kal KaBapPIoHOG

Znueia Aimavong (Eikova 11)

KabapioTe 10 0Qatpikd GUVSEGHO.

Mpaodpete N AadWOTE TO KEAUPOG OPALPLKNG KEPAANG,
apBpWOELS Kal onueia €dpaong.

paoo TMOAATAGY XPNOEWV CUHPWVA PE TNV TIPOBIAYPAPH
DIN 51825.

SUVTAPNON Kai TTEPITIOINON TWV YAABAVIOHEVWY
£EaPTNHATWY OXAPATOG

Anpioupyia AeUKNG 0KOUPLAG, eival amAd ia OTTTIKn
atéAela. Ma va anotpanei autn oto peyahlTepo ™G HEPOG,
€lval anapaiTnTa Ta MapaKAaTe HETPA:

Kata tn didpketa g otabeuong 1l Kat anobnkeuong Twv
YOABQVIOUEVWV €EAPTNHATWY va d0Bel UEPLUva yia TV
€MAPKN KUKAopopia agpa.

MeTa arnod 3LadpopEg To Xelu@va Ba MpEMeL ot
yaABaviopéveg empaveleg va muBoulv pe kabapd vepd
(1. X. KABAPLOPOG KE ATHO).
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AvTaAAGKTIKG:

Ta avtalAakTiKa eival eEapTriyata acpaleiag! Ma v
TOMOBETNON AVIAANAKTIK®Y 0TA TPOIOVTA Hag GUVIOTOUE
Yla QuTO TN XPRON YVAOLWY avTaANaKTIKOV TNG AL-KO 1y
TETOWWV EEAPTNUATWY, TA OTIOIA VA EXOUV XAPAKTNPLOTEL
anod pag oagng WG KATAANAa 1 eykekptuéva. Ma autd ta
AVTAANGKTIKA EXEL DlATIOTWOEL OE e181KN dladikaoia n
a€lomiotia, aopaela kat KATAANAGTN T, E13LKA YA Ta
MPOIOVTA Kag. Ma aAAa mpoiovTa dev UnopoUpe, mapd
OUVEXT TAPaKoAoUBNON NG Ayopag Va EKPEPOUE YV,
oUTE va eyyunBoULE yia auTd. S€ MEPIMTWON EMOKEUNG
dlabéToupe Eva diktuo aepPig ™G AL-KO o€ oAOKANnpn
v Euparmn. AuTog 0 KaTtaAoyog, TIou TIEPLEXEL TA ONLEI
0¢pPLg, Unopei va rapayyeABei aneubeiag amno pag

(Ap. mapayyehiag 371 912).

NapakaAe AaBete umoyn oag, OTL pyacieq EMOKEUNG Ba
TpEMeL va dlevepyouvTal Hovo amno eEeldIKEUpEVa
ouvepyeia. Ma v akpipr avayvopion Twv avTaAAaKTIKOV
anatreital mavra 1o ETl = (Apt8uog avayvapiong
QAVTAANGKTIKOU).

MAavo avalqtnong BAapav

BAaBn

Artia

AvTIgETOMION

O oUVdeDHOG BEV “KOUNTMVEL” HETA
NV TOMOBETNON TAVW 0T OPALPLKN
KEPAAN.

H S1AUETPOG TNG TPALPIKAG
KePAANG peyalUtepn ard @ 50mm.

TA £0WTEPIKA UEPN TOU
ouvdEapou CeUENG eival BpmMLKa 1)
duokivnta.

Mpoooxn oe mepintwon Unapéng
TIAyou - XtovioU.

AVTIKATAOTAGON OPALPIKAG KEPAANG.

Kabaplopog ouvdEaiou,
Airavon Kat evEeXOUEVWG
VTIKaTAoTaon.

H pupoUAka dev pmopei va
anoouvdebei.

Mn o@atpIkOTNTA KEPAANG.

®EpTe ™ pUROUAKA KAl TO

OXNua otV 1dla eubeia kat
aroouvdEDTE.

Na yivel Aimavon Tou unxaviopou
OUVBEDHOU.

Yriapxet urepBoAikog T¢oYog HeTagl
OUVBEDHOU KAl OPALPLKNG KEPAANG,
Kivduvog va EekpelaoTel.

SUv3eap0g POAPUEVOG.
Meploxn oTpEYPNG EEMEPATTNKE.
STPABWUEVO AKPO.

AVTIKATAOTAOTE TO OUVOETUO
AVTIKATAOTAOTE Tr OQALPIKT
KEPAAT).
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